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ASSEMBLEE NATIONALE

Lob n* 30-63 du 4 juillet 1963, portant Code de 1a Marine

marchande.

L'Assemblée nationale a d6lbéré et adopté, le Président
& 1a République promulgue Ia loi dont la teneur suit :

* GENERALITES

Art, 1" — Chemp d'coplication.”. - . -

Les dispositions du présent eode sont applicables & tous
les navires immatriculés dans la République du Congo, aux .
Eiats-Majors, Squipages et passagers qul ¥ sont embargués,
ainsi qu'a toutes les personnes, guelle gque soit leur nationa-
lité, gqui bien gue non présentes 3 bord, auralent commis-

" uné infraction aux dispositions,de 1a présente loi ou de-ses.
textes d'application. - ’ . ‘

Toutefois les marins -étrangers, auxquels des accords de

réciprocité passés entre leur pays d'origine et Je Congo au~ -

ront permis de neviguer i bord des navires congolais, pour-
tont, autant que les réglementsf‘-?gissant-leurs statuts le
leur permettent, continver & bénéficier de tous les avanta-

et Ies maring seronf dispensés des versements des c¢olisa-
tions afférentes aux régimes sociaux congolais.’

Art. 2. — Définitions,

Pour l’application" dl._lr_présent ,cod_e“ il faut entendre ;

a) Par ¢ port d'immatriculation » d’un navire, le port
ol se trouve le service de la marine marchande, sur les re-
gistres duquel est immatriculé le navire qui regoit un nu-
mé.ro; . "\=‘4:--" ’ .

by Par « port d'mitache » le Port.od e trouve le bu-
rean des douvanes gui, au vi dune démande d'immatricula-
tion d’'un navire, provéde. & cellesti-sur le ¢ regisire spé-
cial des déclarations de ¢ et
matriculation » et sur le -« registre de comngolisation ».

¢) Par & port d'armement » Aoy navire, le port o1 se f

trouve le service de:ls marine:marchinde qui A procédé & °
Pétablissement du fitre de navigation ,du navire envisagé.

n et de demande d'im- -

£

'd) Par « port dinseription ou &immatriculation d'un

- marin », le lieu ol se trouve le service de la marine mar-

chande chargé de la teque de Varticle matriculaire et de
Vadministratiory du marin considéré. . :

¢) Par « autorité marine » le minisire chargé de’
la marine marchande et le ou les fonctionnaires d’autorité
stxquels il est susceptible de déléguer tout ou partie de ses
pouvoirs. .

Hors du territoire national ; Jes consuls de la Répubh‘que. '
~du Congo ou A défaut, les services des ambassades, . R

Cependahit ; dans les ports étrangers oi il mlexiste pas
d’amngSade ou de consilat de la République du Congo,
Paytorité maritime locale pourra, aprés accord du Gou- -
vernement dont elle reléve, se voir déléguer tout ou par-
tie ges pouvoirs dévolus en la matidre aux ambassades o
aux'consulats de la République du Congo. -

Art. 3. — Dispositions transttolres ;

Les lois et réglements actuellement en vigueur dans les
matiéres faisant Iobjet du présent code et qui ne sont pas: .
contraires 4 ces dispositions restent applicables jusqu'a .
leur modification ou abrogation. : .

Toutefois, dans les textes ainsi maintenus en application
& titre iransitoire, les mots « Congo », ¢ Congolais » et
« Congolisation. » dotvent &ére substitués aux mots « Fran-
ce » ¢ Frangais » ¢ Francisation 3.+ -

 TITRE PREMIER
La navigation maritime.

Art, 4. — Définitions, .

La navigation maritime est celle qui est effectuée sur la
mer, dahs les ports et rades ainst que dans les parties des
~Tleuves, rivitres et canaux szlds, en principe jusqu’au pre-~
miet obstacle permanent qui s'offre au passage des navi-

* tes de mer ou jusqu'd une limite fixée par arrété du minis- -

-, tre chargé marchan
ges sociaux qui leur sont propres. Dans ce cas-les armateurs - - ve, chargé de la marine de.

L.&-navigatlon maritime ge divise en :

Navigation de cormmerce ;
Navigation de péche ;
Ngvignﬂon de circulation ;
Navigation de plalsance.

Art, 8. — Polite de Iz navigation. .

. Dans la partie maritime des fleuves, rividres et canaux-
et, en mer, jusqu’s la limite des eaux territoriaux, 1a police
de 'la navigation ‘est -réglementée par arrété du ministre
charyé de la marine mazchande. ; :

AR € — Novigatlon de commerce. .
+, La navigation comrnercials qui & potr objet e tr
de:‘gasmgers &L des marchandises t‘opr?:prendr quaetre azrclr;pegrt

la navigation cftidre, le cabotage national le eabotd -
te : tionhl, la na\rig,ation au I%nx cours.' L™ tage. in‘
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"_Art. 7. — Navigation de péche.

La navigation de péche qui a pour but la capture des
poissons ou des produits de la mer comprend trois zones @

Péche cbtiére ; '

Péche au large ;

Grande péche.

Art, 8. — Navigation de circulation,

" La navigation de circulation est celle gui a pour but Yex-
pluitation des propriétés riveraines agricoles ou industriel-
. les ou de parcelles concédées sur le domaine public mari-
time. ]

Art. 9. — Navigation de plaisance.

. La navigation de plaisance est celle qui est pratiquée
+dans un but d'agrément. Elle revét les caractéres de navi-
gation de long cours, cabotage ou navigstion cétlére sm-
vant les parages fréquentés par le batlment

_ Art, 10. — Limite des zones de Mmgatwn

Des arréiés pris par le ministre chargé de la marine mar-

_ chande fixent les limites des différentes z8nes de naviga-

tion : commerce, péche, circulation, plaisance ainsi que les

conditions dans’ lesquelles la nawgat:on correspondante
pourra y étre pratiguée, .

Art. 11. — Navigation rézervée.

La navigation de cabotage national, de bornage et de
remorquage portuaire peut étre réservée par arrété du mi-
nistre chargé de la marine marchande aux navires battant
‘pavillon congolais ainsi qu'atix navires d'autres Etats ayant
passé des accords de réciprocité.

TITRE I1

Le navire,

CHAPITRE PREMIER .

Nationalité.

Art. 12, — Définition du novire de mer,

.o

Est considéré commre navire ou bitiment de mer guel
gue soit son tonnage ou sa forme tout engin flottant qui
effectue & titre principal, une navigation maritime.

, La qualité de navire de mer résulie de son irnmatricula~
tion sur les registres matricules de la douane et des servi-
ces de 1a marine marchande,

Art, 13. — Nationalité du navire.

La ¢ congohsatmn » des navires est l’ensemble des actes
administratifs qui conférent aux batiments qui y sont sou-
mis la qualité de batiment congolais, done le droit de por-
" ter le pavillon de la Répubhque du Congo avec les privilé-
| Bes et sujetions qui s'y rattachent.

‘Art. 14. — Titre de nationalité.

Tout batiment congolais prenant la mey doit avoir 4 bord
son titre de nationalité appelé ¢« acte de congolisati(m >.

Un arrété pris par le ministre chargé de la Marine. ‘mar-
chande détermine les catégories de batiments et d'embar-
_cations dispensés du titre de nationalité. Toutefois ceux-ci
pourront solliciter la délivrance d'un < congé » par le ger-
‘vice des douanes, ce titre fsusant Ia preuve de la natignah-
‘té congolaise. . ke

j Art, 19, ——Pavs!lon.

_Art. 15. — Conditions d’obsention du titre de nationalité,

Pour obtenir la délivrance d'un acte de « congolisation »,
les navires de mer doivent : '

1° Appartenir pour moitié au moins & des nationaux con-
gola1s ou & des nationaux d'un Etat avec lequel auront é&té
passés des accords de réciprocité,

Si le navire apparhent a une société, celle-ci doit :

Avoir son siége social au Congo ;

Avoir un conseil d'administration ou de surveﬂlance dont
le président, le directeur général 8'l ¥ en a un, le gérant et
la majorité des membres soient des nationaux congolais, ou

des nationaux d'autres Etats ayant passé des accords de re-
ciprocité,

Pour les sociétés de personnes et les gsociétés 3 responsa-’
bilité limitée, Ja moitié aw moins du capital social doit pro-
venir de nationaux congolais ou de nationaux de droit re-
connu équivalent par des mecords de récipracité.

2° Posséder une origine congolaise ou assimilée i la na-
tionalité congolaise,

3° Avoir satisfait & trois formalités qui ont pour cbjet

@) De Iui donner un gom aprés accord de l'autorité mari-
iime ;

b) De le jauger par l'administration des douanes ou par

‘une société de classification reconnue,

Le certificat de jauge est établi par la douane contre
paiement d'une’ redevance "don} le montant est fixé par

décret. .
Les régles de Jaugeage sont celles ﬁxées par la convention
d'Oslo. .

¢) De I'immatriculer au service de la marine marchan-
de zinsi qu’au service qualifié des douanes.

La giélivrance d'un acte de congolisation est subordonnée
au paiement d'une taxe dont le monta.nt est fixé par décret.

Art. 16. — Formalités et piéces & produire.

Un arrété du ministre des finances et du ministre char-
gé de la marine marchande fixe les formalités & accomplir -
et la liste des justifications’et piéces & produire pour Fob-
tention du titre de nationalité congolalse, de méme qu’en
cas de perte dudit titre.

Art. 17. — Titre provisoire de <« congolisation ».

Les navires construits ou achetés hors du Territoire na-
tional peuvent étre munis, pour entreprendre un premier
voyage, avant de se rendre au Congo, d'une lettre de con-
golisation provisoire délivrée 'par les .Ambassadeurs ou
Consuls congolais dans les pays ol il en existe ou par les
autorités qui les suppléent, moyennant la remise d'une va-
leur payable au Congo et représentant les droits exigi-
bles.

Art. 18. — Perte de la congolisation.

Tout navire congolais perd sa natio;mlité :

a) Pour manquement grave aux obligations relatives a
son obtention ;

b) Par la suppression de Tune quelcongue des conditions
requises pour son obtention ;

" ¢) Pour tout changement d'un’ bitiment, sans déclara-
iion préalable, dans sd forme ou de toute autre maniére ;

d) Pour « congolmatmn » frauduleuse d’un navire étran-
ger.

CHAPITRE IL -
.Paviuon, siynalement

.._-n,—-—-u.‘

Le pavillon est le signe exténeur de la nationalité du na-
vire, Il se porte & la poupe ou & la corne et doit étre arboré
obligatoirement, lore des:entrées ‘et sorties des ports, en
mer i toute rencontre ‘d'un bitiment de guerre congolais
ou étranger, et chaque fois gue Yordre en est donné par
les autorités maritimes ou celle des ports.

Le petit et le grand pavois comportent des pavillons na-
tmnaux hissés en téte de chaque mat Deg pavﬂlons spé-
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claux dits marques de reconnaissance peuvent étre emplo-
yés aprés autorisation de Vautorité maritime. Ils ne seront
jamais arborés A la place réservée au pavillon national.

Art. 20. — La police du pavillon trouve ses sanctions
dans V'application de Y'article 238 du présent code relatif &
Pinobservation deg ordres ou réglements sur la police de
Ia navigation maritime. Les infractions sont constatées par
les commandants des bitiments de guerre ou de surveil-

' lance maritime, par les inspecteurs de la navigation et
agents de la marine marchande ou par les officiers de port,
habilités 4 &tablir les procés-verbaux qui sont transmis a
Fautorité maritime,

“Art. 21, — Signalement extérieur des navires.

Pour permiettre de s’assurer de leur identité les navires
et leurs annexes doivent portér 4 la poupe leur nom et ce-
lui dy port d'immatriculation peints en lettres de couleur
claire sur fond foncé, ayant au moins 8 centimétres de haut
et 2 centimétres de large.

En outre sont astreints ;

— Les navires de commetce, & porter leur nom inscrit
de chaque c6té de I'étrave dans les mémes conditions que
sur la poupe. '

— Les navires de péche, & porter de chague cbté de 1'étra-
ve, les initiales de leur port et numéro d'immatriculation
peints dans les mémes conditions que sur la poupe, ces mar-
ques ayant au meins 45 centimétres de haut sur 6 centimé-
tres de Jarge. . e ) )

— Enfin, tous les navires pourvus d'un signal distinctif
ou d'un indicatif d'appel doivent porter les trois derniéres
lettres de ce signal peintes en couleur rouge sur fond blanc
de 45 centimétres de haut, sur 6 centimétres de large, sur
le dessus dés superstructures, de telle maniére qu’elles puis-
sent étre Iues par un observateur aérien.

CHAPITRE IIL
‘Achats et ventes de navires.

»

Art. 22. — Toute vente ou achat de navire, quel qu'en
soit le tonnage, doit faire I'objet d'un acte écrit énoncant :

— T.es caractéristiques du navire telles que décrites au
titre de nationalité ; ’

— Le numéro et la date de ce titre ;

— Le numéro d’'immatriculation du bétiment ;

— L’identité compléte des parties contractantes et la pro-
priété de chacune d’elles en cas de pluralité-d’acheteurs ou
de vendeurs ; .- . - )

— Llindication du prix, les conditions et modalités de
paiement ;

— La date et le lieu de transfert de la propriété.

En cas de copropriété, s'il n'y a, par écrit, convention
contraire, la licitation du navire ne peut &tre accordée que
sur demande des propriétaires formant ensemble la moitié
de T'intérét total dans le navire,

Au eas ol 'un des copropriétaires voudrait vendre sa part,
il ne peut le faire gu'avec 'autorisation de Ia majorité.

Les ventes, achats ou constructions & crédit pourront
faire I'objet de constitution d’hypothéques dans les condi-
tions précisées aux articles 88 et suivants.

Art. 23, — Contrdle de Pautorité maritime.

Tout achat, vente ou construction de navires doit obliga-
toirement é&tre soumis au visa préalable de 'autorité mari-
time, Les venteg et transferts de navires hors du territoire
national sont soumis 3 'autorisation préalable de Pautorité

" maritime qui délivre un certiflcat de radiation de la flot-
" te de commerce, . R o

La mutation en douane ne. pourra Se faire que sur pré-

sentation du visa de Vautorité maritime, - ‘

Art. 24, — La publication. L

Toute mutation de propriété de navire doit faire Pobjet
d'une publication dans un journal d'ann?nces légales dans

le mois qui suit Ia vente, Sauf réclamation ou opposition dii-
ment notifiée dans un délal de deux mois, & compter de
cette publication, le changemient de propriété est considéré
comme inattaquable et définitif.

La publication mentionne :

a) Les nom, tonnage et port'd’immatriculation du navire ;.
b) Les noms et domiciles du vendeur et de Vacquéreur ; -
¢) La date*de la mutation en douane ;

d) Une élection de domicile de l'acquéreur au Congo.

. CHAPITRE 1V,
Titres de navigation maritime.

Art. 25. — Obligation de posséder un titre de navigation.

Sont astreints & la possession d'un titre de riavigation
maritime tous navires et engins pratiquant la navigation
maritime de commerce, de péche ou de plaisance.

Ye titre de navigation est soit le ¢ rile d’équipage »
pour les navires exergant une navigation professionnelle,
soit la « carte de circulation » pour tous autres navires et
embarcations ; il est renouvelable chaque année. :

Art. 26, — f)élivrancé et 'renouvenement.

La délivrance et le renouvellement du titre de navigation
sont subordonnés su respect de répgles sur la séeurité de la -
navigation et au paiement d'une taxe dont le montant se-
ra fixé par décret. . :

' Art 27, — Valeur probatoire du réle d’équipage, tenue &
jour, . ) ‘ :

" Le réle d'équipage &tabli en double exemplaire (rdle bord, .

role bureau) est l'acte authentique de la constitution de
T'équipage et la preuve du contrat d’engagement des gens
de mer.

11 doit étre déposé dés I'arrivée au port, dans les servi-
ces de Pgutorité maritime pour visa et mise 3 jour des mou-
vements d’embarquement et de débarquement.

Une liste de passagers est, le cas échéant, annexé au rble
d’équipage. .

Art. 28, — Dispenses. .

Sont dispensés d’un titre de navigation les pirogues ainsi
que les enging de sport de moins de 2 tonneaux (périssoires,
canoés, etc..) destinés & un usage uniquement sportif,

Art. 20, — Un arrété du ministre chargé de la marine
marchande précisera les modalités d’application du présent
chapitre et définira la navigation professionnelle.

CHAPITRE V,
Séeurité de la navigation.

Art. 30. — Titre de séourité,

Tout navire ainsi que tout engin flottant, drague, porteur,
citel.'ne, chaland, quel que soit son tgnnage, effectuant une
navigation quelconque dans les eaux maritimes, soit par
=e3 propres moyens, solt & la remorque dun autre navire,
doit &tre muni des titres de sécurité suivants :

— Permis de navigation valable en principe un an ;

" — Certificat de frame-bord valable cing ans ou un certi-

ficat d'exemption ;

. — Certificat de sécurité pour les navires 3 passagers, va-
lable un an ; e -

pa Certificat de sécurité pour le matériel d’armement, va- .

" lable deux dng-;

:— Certificat de séeurité radiotélégraphique ou radiotélé-.

. phionique, valable un an,

Est considéré comme navire A pasagers, tout navire trang~
portant plus de 12 passagers, ‘



L e
§14

. JOURNAL oxncm B LA REPUBLIQUE DU Caxgo |

6 Juillet 1963

Art 31. — Délivrance et rmuvellement des ‘titres de
sécurité,

L'autonté maritime détermme par arrété .Ies régles géné-
rales auxquelles doivent satisfaire les navires pour la dé-
livrance et le renouvellement des t1tres d.e sécu.nté, nothm
ment en ce gui coneerne !

— La constructmn du navire ;

~— Les installations électriques ; g

— Les appareils propulsifs et almlhaxres H

— Les moyens de sauvelage 3

— Les moyens de lutte contre 1’1ncend1e et les voies
d'eau ;

— L’habitabilité, I'hygidne ot le service médical & bord ;

— Les moyens de transmissions radlotélégraplnques et
radiotéléphoniques ;

— Les instruments et documents nautxques :

— Le nombre de passagers & embarquer ;

— Le chargement et V'arrimage des grains et des ‘mar-
chand.uses dangereuses

Art, 32, — Comumission centrale de oécunté.

1l est créé guprés du ministre de la marine marchande,
une commission centrale de sécurité qui donne son appro-
bation pour toute demande, de construction,”de refonte ou

d’achat de navires, d'une jauge brute égale ou supérieure 3

25 tonneaux ou de tous mavires affectés ay trangports de
plus de 12 passagers, aprés examen des plans et documents.

'La commission centrale de sécurité est également habili--
tée A procéder & I’homologation de tout dispositif ou appa-

reil de sécurité.’ _ '

Art 33. — Visite de puartance.

Avant de quitter un port du Congo tout navire est soumis

i une visite de partance. Elle est faite par un inspecteur de
la navigation et du travail maritimes ou par un’ suppléant
qualifid gésigné par Yautorité maritime.

L'inspecteur de la navigation peut interdire ou ajourner,

=ju5qu’a‘a exécution de ses prescriptions, le départ de touf

navire qui par son état d'entretien, som défaut de stabilité,
les conditions de son chargement ou pour tout autre motif
lui sembilerait ne pouveir prendre la mer sans danger pour
Péquipage ou les personnes embarquées, Il rend compte
sans délai de sa décision i Pautorité maritime.

Art. 34. — Cas des navires éfrangers. . -

Les navires étrangers sont présumés satisfaire aux pres-
‘eriptions prévues aux précédents articles, si le capitaine’

présente un {ijre régulier délivré par le Gouverneraent d’'un

pays lié par les conventions 1nternat10nales en vigueur sur.
la sauvegarde de la vie humaine & bord et conformement

a ces conventions.
Ce titre doit 8tre considéré comme suffisant, & meins que

Tétat de navigabﬂité du navire ne corresponde pas aux in-’

dications qui y sont portées et gue ledit navire ne puxsse
prendre la mer sans danger pour ses passagers et son equl-
page.

Dans ce cas, lautorlte maritime prend toutes dlsposmons'

pour empécher Yappareillage du navire en méme temps

qu'elle informe par écrit le consul intéressé de la décision

prise et des circonstances qui l'ont motivée.

Art. 35. — Rémunération des’ ex:perts

Les experts faisant partie des différentes comrmssmns ‘de

visite des navires de commerce, de péche -et de plaisance
Tegoivent une retnbutmn dont le montant est fixé par dé-
cret.

Art.- 36. — Taxes de visite.

La délivrance et le renouvellement des titres de sécurité
ainsi que les visites de controle nécessaires pour Yapplica~

tion des dispositions visées ci-dessus donnent lieu & percep-
tion de taxes dont le montant est fixé paJ: decret

Artt. 37 — Recours.

Les décisions de l'inspecteur de la né.viga'ﬁbn ainsi _qﬁe
“celles de toutes les commissions de wisite et de contre visite

peuvent faire Vobjet de recours dansg un délai de 15 jours

" & dater de la notification incriminée soit devant l'autorité

madritime locale sou. devant le ministre chargé de la marine
marchande.

Dans le premier cas Yautorité maritime locale réunit dans
le 24 heures, sous sa présidence, une commission de contre
visite composée de trois experts, établit un procés-verbal
et statue en infirmant ou en confirmant la décision de l'ins-
pecteur de la nav:gatlon.

Dans les autres cas, le ministre chargé de la marine mar-
chande ne statue qu'apréds 'avis de la commission centrale
de sécurité.

Les réclamants peuvent se faire entendre devant les com-
missions. -

Art. 38, — Forme des fecou.rs.

Les recours doivent étre motwés, étabhs sur papier tim-
bré et adressés a l’autonté mantune‘ Il en est dehvre re-’
cépissé,

Sont habilités & formuler un recours :

a) Le capitaine. auquel Pautorisation d'appareillage a &té
refusée ;-

"b) Le capitaine ou larmateur qui juge excessives les
prescriptions de l’mspecteun de la navigalion cu des com-
missions de sécurité ;

€)' Le diléglé ou trois embres de {équipage en te.
gui concerne les conditions de navigabilité, de secunte,
@’habitabilité, d’hygxéne ‘et d'approviticnnement du navire.

Art, 38, — Smpeumon de l'mterdwbon d’appareillage.

Le ministre chargé de la marine marchande ou Yautorité
maritime locale peut déclder BOUS Sa tesponsablht.e d’au-

- toriser le départ du navire ou de surseoir & Vexécution de

sa dec1smn pnse sur avis de la comrmssmn des recours, sous
les réserves qu il Juge ‘convenables,

Art. 40, — Composttu.m des commissions de séourité,

La composﬂ.mn des commissions de sdcurité sera définie
par arrété pris par de :mm.stre c.ha:rgé de la marine mar-
chande.

Les experts membres des commissions serout désignés par
l'autoriié maritime.

CArt 41, — Soczetes de classiftcahon

Les sociétés de’ classmcatlon agréées par arrete du minis-

_tre de la marine marchande sont habilités & apposer des

margues de franc-bord sur les navires conformément aux
régles de la convention internationale sur les lignes de
charge, et & etabhr les certificats de franc-bord correspon-
dants.

Les navires congolals possédant la premiére cotc d'unc
societé de classification. agréée peuvent dtre Qispensés des
visites de mise en service, des: visites annuelles et des visi-
tes spéciales sur les points seulément qui ont fait 'objet

" d'épreuves de la part de cetie sociéié.

Toutefois Yinspecteur de la navigation ainsi que les com~
missions de visite:conservent le droit de procéder a toute
vérification qu'ils Jugent nécessmre

Art. 42. — Police des vmtes de sécurité.

- . Les infractions aux préscnptmns sur la sauvergade de la

vie humaine & bord des pavires de mer sont constatées par

- procés-verbaux établis par les officiers et agents habmtes

en matiére de police générale de la navigation et plus spé-
cialement par les inspectewrs de la navigation et du tra-
vail maritimes ou par un suppléant qualifié désigné par
l'autorité mantlme :

Art. 43. — Regles de secunté pzrttculzeres 4 certains na-
mres de plaisance. :

Des arrétés pris par le ministre chargé de la marine mar-
chande fixent les réglés relatives A la sécurité et 2 la na-

. vigation, apphcables aux’ embarcations de plmsance 4 voi-

les d’'une jauge brute inférieure i 2 tonneaux, et 3 moteur

- d'un poids total mféneur a 800 k.ilogrammes.
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CHAPITRE VI.
Assistance et sauvetage maritimes.

Art. 44, — Généralités,

L’assistance et le sauvetage des navires de mer en danger
des choses se trouvant & bord, du fret et du prix de passage
ainsi que les services de méme nature rendus entre navires

- de mer et bateaux de navigation intérieure sont soumis aux
dispositions suivantes, sans qu'il y ait & distinguer entre ces
deux sortes de services et sans qu'il y ait & tenir compte
des eaux ofl ils ont été rendus,

Art, 45, — Rémundération dassistance.

Tout fait d’assistance oy de sauvetage ayant eu un résul-
tat utile donne liez & une éduitable rémunération,

Aucune rémunération n'est due si le concours prété reste
sans résultat utile,

En aucun cas la somme & payer ne peut dépasser la valeur
des choses sauvées. R o

Art. 48. — N'ont droit a aucune rémunératlon les person-
nes qui ont pris part aux opérations de secours malgré la
défense expresse et raisonnable du navire secouru.

Art, 47, — Remorqueur,

Le remorqueur n'a droit & une rémunération pour Passis-
tance ou le sauvetage du navire par lui remorqué ou de sa
cargaison, que s'il a rendu-des services exceptionnels ne
pouvant étre considérés comme l’accomphssement du con-
trat de remorquage.

Art. 48, — Assistance entre navires appartenunt au méme
propriétuire.

Une rémunération est due encore gue l'assistance oun le
sauvetage ait eu lieu entre navires appartenant au méme
propriétaire,

Art. 49. — Montant de la féﬁmﬁ'éﬁﬂon

Le montant de la rémunératwn est fixé par la conven-
tion des parties et & dé&faut par le tribunal.

Il en est de méme de la proportion dans laquelle cette
rémunération doit étre répartie, -soit entre les sauveteurs,
soit entre les propnétalres, le capltame et I'équipage des
navires sauveteurs,

Si le navire sauveteur est un navire étranger, la répar-
tition entre le propnétajre, le capitaine et les personnes au

service du navire est réglée conformément & la loi natio-
nale du navire, _

* Art. 50. — Contrats abusifs ou dolosifs,

Toute convention d’assistance ou de sauvetage passé au
moment ou sous l'influence du danger peut, & la requéte
de Pune des parties, éire annulée ou modifiée par le tri-
bunal, s'il estime que les conditions convenues ne sont pas
équitables,

Dans tous les cas, lorsqu'il est prouvé que le consente-
ment de I'une des parties a été vicié par dol ou réticence
ou lorsque la rémunération est, de fagon excessive dans
un sens ou dans un autre, hors de proportion avec le ser-
vice rendu, la convention peut éire annulée ou modifiés
par le tribunal & la requéte de la partie intéressée,

Art. 51, ~— Rémunération fixée par le tribunal,

La rémunération est fixée pa‘r‘le tribunal selon les eir-
constances en prenant pour bases :

a) En premier lieu, le succés obtenu, les efforts et le
mérite de ceux qui ont prété secours, le danger couru par
le navire assisté, par ses passagers ou par son équipage,
par sa cargaison, par les sauveteurs,:le temps employé, les
frais et dommages subis et les risques de responsabilité et
autres, encourus par les sauveteéurs, 1a’ valeur du matériel
exXposé par eux, en tenant compte, le cas '&chéant, de I'appro-
‘priation spéciale du navire assistant ;

'b) En second Heu, la valeur des choses sauvées,

Les mémes dispositions s'appliquent 4 la répartltion pré-
vue A l'article 49, paragraphe 2.

Le tribunal peut réduire ou supprimer la rémunération
g'll apparait que les sauveteurs ont, par leur faute, rendu
nécessaire le sauvetage ou- l'ass1stance ou qu’ils. se sont
rendus coupables de vols, recels ou autres actes frauduleux,

Art, 52, — Sauvetages de vies humaines,

éIl h'est A aucune rémunération pour les personnes sau-
vées. :

Les sauveteurs de vies humaines qul sont intervenus &
I'occasion des mémes dangers ont droit 4 une équitable part
de la rémunération accordée aux sauveteurs du navire de la
cargaison et de leurs accessoires,

Art. 53, — Action en paiement, prescriptions,

L’action en rémunération ¢’assistance ou de sauvetage est
prescrite aprés deux ans & compter du jour ol les opéra~
tions d’assistance ou de sauvetage sont terminées.

Toutefois ce délai ne court pas lorsque le navire asgisté
ou sauvé n'a pu étre saisi dans les eaux territoriales con-
golaises,

Art. 54, — Obligatibns d’assistance.

Tout capitaine est tenu, autant qu'il peut le faire sans
danger sérieux pour son navire, son équipage, ses passagers,
de préter assistance A toute personne méme ennemie trou-
vée en mer en danger de se perdre,

Le propriétaire du navire n'est pas responsable & raison
des contraventions-'i la disposition précédente,
Art. 55. Champ d’application,

Les disposifions précédentes sont applicables aux navires
de la Répubhque du Congo méme exclusivement affectés &
un service public.

CHAPITRE VII
Epaves' mqritims.

Art, 58. — Dispositions générales,

., Sous réserves des conventions internationales en vigﬁeur,
constituent des épaves maritimes soumises A 1’application
de la présente lof : -

1° Les bitiments de mer et aéronets abandonnés en état
d'innavigabilié et leurs cargaisons ;

2° Les embarcations, machines, agrds, ancres, chaines,
engins de péche abandonnés et les débris des navires et des
aéronefs ;

3° Les marchandises jetées ou tombées A la mer, et gé-
néralement tous ohjets, ¥ compris ceux d’origine antique,
dont le propriétaire a perdu la possession et qui sont
échoués sur le rivage dépendant du domaine public mariti=-
me, soit trouvés flottant ou tirés du fond de la mer dans les
eaux territoriales, soit trouvés flottani ou tirés du fond en
haute mer et ramenés dans les eaux territoriales qu sur le
domaine public maritime,

Ne sont pas considérés comme épaves au sens de la pré-
gente loi les marchandises et obJets volontairement aban-
donnés ou jetés en mer ou sur le rivage en vue de les sous-
traire a l'action de'la douane.

Section 1.— De la découverte et du scmvetuge des épaves.

Art. 57, — Toute personne qui découvre une épave est
tenue dans la mesure ol cela est possible, de la mettre en
stireté, et notamment de la placer hors des atteintes de la
mer, Elle doit, dans les quarante- -huit heures de la décou-
verte ou de l'arnvée au premier port si I'épave a été trou-
vée en mer, en faire la déclaration A l'autorité maritime.

Art. 58. — Les épaves sont placées sous la protection et
la sauvegarde de lautorité maritime, qui prend toutes les
mesures utiles pOur le sauvetage et veﬂle 4la conservatmn
des objets' sauvés, : .- :
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Ces objets demeurent aux risques des propriétaires ; leur
détérioration, altération ou déperdition ne peut donner lieu
4 dommages intéréts quelle-qu'en soit la cause, - ‘

L’autorité maritime peut requérir, en vue du sauvetage
et moyennant indemnité, toute personne physique ou mo-
rale capable d’y participer ainsi que tous moyens de trans-
port et tous magasins , elle peut aux mémes fins donner
T'ordre d’occuper ou de traverser les propriétés privées.

Art. 59. — Dans le cas ol le propriétaire est présent ou
représenté et revendigue ses droits sur 1'épave, l'autorité
maritime ne peut faire procéder au sauvetage que dans les
cas suivants et sous réserve des dispositions de I'article 60 :

1° Aprés mise en demeure au- propriétaire restée sans
effet dans le délai imparti ; ‘

Si I'épave constitue un obstacle 3 la navigé.tion ou ala
péche ;

8i l1a récupération présente un intérét général et un ca-
ractére d'urgence. :

2° Sur demande du propriétaire :- .

Si celui-ci ne dispose pas des moyens de sauvetage suffi-
“sants et §'il ¥ a urgence & agir pour éviter la.dépréciation
ou la perte de I'épave, .

Les opérations se font aux frais et risques du proprié-
taire qui ne posséde le droit d’abandon que dans les cas
prévus au primo du présent article. :

Art. 60. — Lorsque 1'épave, échouée ou coulée, forme
écueil ou obstacle dans un porf, 4 P'entrée d'un port, dans
une passe d'accés ou dans sa rade, le directeur du port, met
en demeure le propriétaire de procéder au relévement ou
3 la démolition de 'épave et fixe les délais impartis pour
le commencement et I'achévement des travaux.

, Dang chacun des cas ou le prOpriéfaire de V'épave est in-

econnu ou bien refuse ou néglige d’exécuter les travaux, ou
bien ne respecte pas les délais impartis pour leur exécution,
‘le directeur du port peut y procéder lui-méme, aux frais et
risques du propriétaire.

« Dans les cas visés ci-dessus, de méme que pour tous
dommages causés par le navire de mer aux ouvrages d'art
des ports, bassins ef voies navigables, le propriétaire ne
pourra se libérer de ses obligations par I'abandon du navi-
re et du fret. Toutefois, il pourra demander le bénéfice de
la limitation de sa responsabilité, prévue par la ¢ conven-
tion internationale sur la limitation de la responsabilité des
propriétaires des navires de mer », signée a4 Bruxelles le
10 octobre 1957 ». :

Art. 61. — La découverte ou le sauvetage d'une épave
dont le propriétaire est-inconnu fait I'objet par l’au_torité
maritime d'une publicité sous forme d’affiches ou dinser-
tion dans la presse.

Lorsque le propriétaire est connu, notification est faite
audit propriétaire s'il est Congolais et au'consul du pays
dont il est ressortissant ou présumé ressortissant s'il est
' étranger.

Art. 62. — Sauf dans les cas visés aux articles 59 et 60, le
propriétaire dispose d'un délai de trois mois, & compter du
jour de la publication ou de la notification, pour revendi-
quer 'épave et, si le sauvetage n’a pu étre fait, pour’ qécla-
rer qu'il entend y procéder. v

Art. 63. — Lorsque des travaux sont nécessaires pour
renflouer ou dépecer I'épave, I'autorité maritime impartit
au propriétaire, en tenant compte de la situation de I'épave
et la difficulté de lopération, les délais dans lequels les
travaux doivent &tre entrepris et terminés. C

. Art. 64. — Si les travaux n’ont pag &té commencés ou ter-
minés dans les délais impartis, le ministre chargé de la ma-
rine marchande peut prononcer la déchéance des droits du
propriétaire de 1’épave.

Section 2. — De la vente ou dela concession des épaves.
Art. 65. — Lorsque I'épave est échouée ou a été ramenée
sur la cite, I'autorité maritime fait procéder A sa vente :

Soit 3 'expiration du délai de trois" mois prévu & T'article
62 si le propriétaire ne I'a pas revendiquée dans ce délai ;

Soit lorsque le propriétairé en a fait abandon en applica-
tion de l'article 59 ;

Soit aprés la notification au propriétaire de la décision du
ministre chargé de la marine marchande pronongant, par
application de larticle 64 la déchéance de ses droits sur
Tépave. B

L/autorité maritime peut remettre au sauveteur en pro-
priété toutes les épaves dont il apparait que la vente ne
laisserait aucun produit net appréciable.

Art. 66. — La vente ne peut avoir lieu moins d'un mois
aprés la date 3 laquelle elle aura &té annoncée.

Art. 67. — Toutefois, §'il s'agit d’'une marchandise péris-
sable ou non susceptible d'identification, I'autorité mariti-
me peut faire procéder a:la vente sans qu'aient été obser-
vés les délais prévus aux articles 65 et 66,

Art. 68. — Le produit de la vente de I'épave, déduction
faite des frais de gestion et de vente, de la rémunération
du sauveteur, des droits de douanes et autres taxes, est
versé 3 un compte spéeial au trésor oll il peut étre réclamé
pendant cing ans par le propriétaire ou ses ayants droit, A
T'expiration du délat de 5 ans, il est acquis au trésor et versé
au compte ¢« aide aux marins et 4 leurs familles ».

Toutefois, dans le cas de déchéance prévu A l'ariicle 64
et dans le cas de concession prévu & l'article 69, le produit
net de la vente ou le produit de la concession est versé im-
Ilnédiatement au compte ¢ aide aux marins et & leurs famil- .

es », :

Art. 69. — Lorsque 1'épave est complétement immergée,
le ministre chargé de la marine marchande a la possibilité

. de passer un contrat de concession soit par priorité avec

I'inventeur de l'épave, soit & défaut, avee toute entreprise.
Cette concession ne peut étre accordée qu'a la condition :

Soit que le propriétaire ait renoncé. & son droit de pro-
priété ou ait été déchu en application de Particle 64 ;

Soit que I'épave provienne d'un événement datant de plus
de cing ans, Dans ce cas, les dispositions des articles 61 3 64
ne s'appliquent pas et le ministre chargé de la marine mar-
chande peut, sans autre formalité, prononcer la déchéance
du droit du propriétaire sur I'épave. i

Les dispositions du présent article s'appliquent aux épa-
ves congolaises coulées dans les eaux territoriales ou en
haute mer et aux épaves étrangéres coulées dans les eaux
territoriales. :

Art, 70. — Aucun fonctionnaire ou agent chargé de pro-
céder A la vente ou la concession d'une épave ne peut se
porter acquéreur ou adjudicataire des objets vendus.

" Art. 71. — Sauf justifications contraires, les épaves sont
réputées étrangéres et sont -assyjetties au paiement des

-droits et taxes de douane, L’acquéreur ne peut en disposer

que pour les destinations autorisfes par les lois et régle-
ments en vigueur. ‘

Section 3. — Des droits des sauveteurs.

Art. 72. — Le sauveteur d’une épave a droit & une in-
demnité calculée en tenant compte :

1* Des frais exposés, y comptis la rémunération du tra-
vail accompli ; .. , .

2° De Thabileté déployée, du risque couru et de I'im-
portance du matériel de sauvetage utilisé ;

3° De la valeur en I'état de I'épave sauvée.

5’1 y a plusieurs sauveteurs, l'indemnité se partage
d’aprés les bases sus-indiquées.

Art. 73. — Si le propriétaire réclame Vépave dans le dé-
lai imparti par le prégent texte, la rémunération est fixée
par accord entre lui et le ou les sauveteurs et, s'il y a
désaccord, par le tribunpal:du lieu ol l'épave a 6&té soit
trouvée, soit amenée, ' '

Si le propriétaire n’ a pas réclamé 1’épave dans les delais
impartis par le présent texte, I'autorité maritime propose
une témunération évaluée par elle d’aprés les bases fi-
xées 3 l'article précédent. :

Si les propositions de l'autorité maritme ne sont pas ac-
ﬁeptéles par les parties, la rémunération est fixée par le tri-
unal. R . :
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Art. 74, — Lorsqu'un navire a contribué occasionnelle-
ment au sauvetage d’'une £pave, la répartition de la rému-
nération entre Parmateur, le capitaine et:1’"équipage est pro-
posée par lautorité maritime en tenant compte de Yen-
semble des circonstances de fait.

Si les propositions de 'autorité maritime ne sont pas ac-
cdptées par les parties, la rémunération est fixée par le tri-
bunal.

Les dispositions du présent article- ne s'appliquent pas
aux entreprises qui font habituellement les opérations de
sauvetage.

Art. 75. — En ce qui concerne les épaves appartenant a
PEtat et par dérogation aux dispositions qui précédent, les
administrations intéressées en liaison avec celle de la ma-
rine marchande, peuvent interdire leur sauvetage ou, dans
le cas ol elles ont été sauvées, fixer elles-mémes la rému-
nération forfaitaire du sauveleur,

Art. 76. — La rémunération du sauveteur est assortie
d’un privildge sur I'épave sauvée. Le propriétaire qui récla-
me cette épave n’en obtiendra la restitution qu’aprés pate-
ment de la rémunération et des frais, droits et taxes ou en
cas de litige, la consignation d’'une somme suffisante pour
en assurer le paiement.

Les frais éventuellement engagés par un servnce publ:c
en apphcatmn de I'article 60 sont assortis du méme privi-
lége,

Art. 77. — Le droit du sauveteur a rémuneratxon est pres-
crit par un délai de deux ans 4 compter du jour marguant
la fin des opérations de sauvetage. .

Section 4. — Des épaves présentant 'u.ﬁ intérét archéologique
historique ou artistique.

‘Art, 78. — Les épaves artistiques qui présentent un inté-
rét archéologique, historigue ou artisitique, et dont le pro-
priétaire est inconnu ou n’'est pas susceptible d’étre retrou-
vé, sont soumises aux dispositions suivantes.

Art. 79. — Les épaves mentionnées A Yartice 78 appar-
tiennent a4 I'Etat. Les dlsposmons de article 57 leur sont
applicables. .

Art. 80, — Lorsque 1’épave est un objet isolé, le ministre
chargé de la marine marchande -en accord avec le ministre
de 1'éducation nationale, peut en remettre la propriété an
sauveteur.

Si Fintérét de l’objet le justiﬂe, il est déposé & la requé-

te du ministre chargé de Féducation nationale, dans une
collection publique. Dans ce cas une indemnité est accor-
dée an sauveteur, Cette indemnité est fixée a I'amiable ou,
a défaut, a dire d'experts, selon la procédure et dans les
conditions prévues par déeret,

Art. 81, — Lorsque 'épave, par son importance, consti-
tue un gisement archéologique tel que navires entiers et
leurs cargaisons, il est procédé & la récupération de 1'épa-
ve soit par I'Etat, soit par un concessionnaire.

Art. 82. — Dans ce dernier cas, le ministre chargé de la
marine marchande passe, en accord avec le ministre char-
gé de I'éducation nationale, un contrat de concession soit
par priorité avec l'inventeur de l'épave, s'il présente les
capacités et garanties voulues pour la récupération, soit
A défaut, avec toute autre enireprise,

Dans le cas ot I'inventeur n’obtient pas la concession ou
'l est procédé directement par I'Etat & la récupération de

I'épave, l'inventeur qui a procédé 3 la déclaration prévue a

Yarticle 57 a droit & une indemnité fixée & l'amiable ou &
dire d’experts, selon la procédure prévue a l’artlc]e 80 ci-
dessus.

Art, 83. — Le contrat He concession détermine en parti-
culier les prescriptions techniques sulvant lesquelles se
feront les travaux de récupération.

Art, 84, — Les travaux sont exécutés sous la surveillance -

d'un représentant du minisire de I'éducation nationale.

Art, 85. — Le concessionnaire a droit & la rémunération

" prévue A son contrat et qui peut &tre déterminée en fonction

. de la valeur de l'épave,

‘8i 'intérét présenté par les objets récupérés ne s'y oppo-
se pas, la part du concessionnaire peut, & sa demande, lui
étre attribuée en nature, par décision du ministre chargé
de I'éducation nationale.

Section 5. — Dispositions diveTses,

Art. 86. — Il n’est en rien dérogé au régime douamer
concernant les épaves maritimes,

Art. 87, — Un arréié conjoint du ministre chargé de la ’
marine marchande et des autres ministres intéressés fixe- -

~ ra les modalités d’application du présent chapitre et préci-

sera, les conditions de vente ou de concession des épaves.

CHAPITRE VIII
Hypothéques maritimes.

Art. 88. — Contrat hypothéeaire,

Les navires de mer sont meubles. Ils sont susceptibles -
d’hypothéques. Ils ne peuvent étre hypothéqués que par la
convention des parties. Le, contrat par lequel I’hypothéque
est consentie doit étre rédx&é par écrit.

Il peut &tre fait par acte sous seing privé, .

L’hypothéque maritime peut é&tre constituée sur un navi-
re en construction.

- Aucune hypothéque ne peut étre prise sur un navire si
celui-ci n’est immatriculé dans un port sidge d'un bureau
central des douanes,

’

- Art. 89. — Publicité de Phypothéque.

L’hypothéque maritime est rendue/publique par I'inserip-
tion d'un extrait de Pacte constitutif d‘hypothéque, effec-
tuée sur un registre spéecial tenu par le chef du bureau
qualifié des douanes du port d'immatriculation du navire. -

Art. 90 — Rang et conservation des hypothéques, -

8'il ¥ a deux ou plusieu-rs hypothéques sur le méme
navire ou sur la méme part de propriété du navire, le
rang est détermmé par l'ordre de priorité des dates de
Yinscription.

Les hypothiques inscrites le méme’ jour viennent en
concurrence nonobstant la différence des heures de lins-
cription.

L'inscription conserve l’hypothéque pendant dix ans 2
compter du jour de sa date. Son effet cesse si I'inscription

. I'est pas renouvelée avant I'expiration de ce délai sur le

regisire tenu en douane., L'inscription garantit deux an-

nées d’intéréts en sus de I'année courante au méme rang
que le capital.

Art, 91, — Hypothéque & ordre. -

Si le titre constitutif de I'hypothéque est & l'ordre, sa
négociation par voie d’endossement emporte la translation
du droit hypothécaire.

Art. 92, — Les modalités d’applicatlon du présent cha-
pitre ainsi que les tarifs des droits a percevoir par Pad-
ministration a. raison des actes concernant les hypotha-
ques maritimes seront fixés par décret,

W

TITRE I

Le marin.

. CHAPITRE PREMIER
Généralités,
Art. 93, — Définition de I'amateur

Est considéré comme armateur tout partlcuher, toute
société, tout service public pour le compte duquel un na-
vire est armé explo;té ou simplement utilisé,
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- Art 94. — Définition du oapitaine, _
Le capitaine est la personne, désignée par l'armateur,

pour assurer la conduite d'un navire ou un autre batiment.

Il est garant de ses fautes méme légéres, dans l'exercice

de ses fonctions.

Art. 95. — Définition du marin,
Est considéré comme marin toute personne .de I'un ou

T'autre sexe qui s’engage envers l'armateur ou son repré-

Sentant pour servir 4 bord d'un navire de mer et ¥ occu-
per un emploi salarié sur le pont, dans la machine ou le
service général. Le personnel du navire est placé sous l'au-
torité du capitaine. r

N’ont pas la gqualité de marins les personnes embarquées
pour exercer & bord des travaux de manutention de mar-
chandises.

CHAPITRE II
Exercice de & profession de marin.

Art, 98, — Marins congolais,

La qualité de marin.congolais est réservée aux natio~
naux congolais ou 3 des nationaux d’autres Etats sous ré-
serve d'accord de réclproclté passé aver la Répu'bhque du
Congo. Elle est constatée par immatriculation du marin
par les soins de lautorité maritime, sur les matricules
des gens de mer

Art. 97, — Conditions requises pour devenir marin,

Pour pouvou' étre inscrit sur les matricules des gens de

" mer, le marin congolais ou ass1m11é doit remplir les eon-

ditions suivantes :
Age minimum ;
Aptitude physique ;
Aptitude professionnelle ;
Absence de certaines condamnations,

Art. 98, — Mineurs.

L’embarquement 3 titre professionnel sur les bitiments

" de mer armés au Congo est interdit aux mineurs de moins

de 15 ans révolus. Toutefois I'embarquement profession-
nel d'un enfant igé de 14 ans au moins peut &ire excep-
tionnellement autorisé par l'autorité maritime lorsqu’il est
effectué dans l'intérét de l'enfant. Il est subordonné a la
présentation d’un certificat @*aptitude physigue déhvré par
le médecin des gens de mer.

Art. 99, — Aptitudg: physigue,

Un arrété pris par l'autorité maritime fixe les conditions
d’aptitude physique requises pour i'eXercice de la profes-
sion de marin, en distinguant selon les différenfes spécia~
lités (pont, machine, service général) d'une part, et le gen-
re de la navigation effectuée d’autre part, ainsi que leurs
modalités d’application et de contréle.

Art. 100. — Absence de condamnation. ,

Toute condamnation 3 une peine criminelle ou & une -
peine correctionnelle ayant entrainé privation de liberté .

pour une durée supérieure i six mois ou toute peine de
plus de deux mois de prison sans sursis, ou de plus de six
mois avec sursis du chef de proxénétisme ou de trafic de
stupéfiants, fait obstacle & Iattribution de la qualité de
marin. I] peut cependant étre dérogé a cette régle par I'au-
torité maritime, si la condammnation prononcée n'entéiche
ni I'honneur ni la gualité de marin,

Art, 101, — Délivrance de titres professionnels. '

Tout marin embarquant sur un béatiment de mer regoit
selon la formule professmnnelle dont il fait preuve, scit
un livret professionnel de marin, soit une carte d'identité
maritime wvalable uniquement pour la nawgation cOticre
ou la péche locale.

Le livret professionnel peut éire délivré directement aux
marins titulaires d’un C.A.P. maritime, soit d’'un certificat
de spécialité de la marine militaire, soit d'un C.AP. déli-
vré par Penseignement technique.

Les marins non titulaires d'un certificat quelcongue de

,specmhté ne pourront recevoir wun livret professionnel

qu'autant qu'ils justifieront de trois ans de navigation lo-
cale et de connaissances professmnne]les suffisantes au cours .

" d'un examen pratigue subi devant l'inspecteur de la na-

vigation ou un suppléant qualifié désigné par I'autorité
maritime,

Art. 102, — Cotit du Iivret professionnel ou de la carte
didentité mcm'time. 3
" La délivrance'du livret professionnel, de la carte d'iden-

tité ou de leur duplicata est subordonnée au paiement
d’'une taxe dont le montant est fixé par décret.

Art. 103. — Mouvement des marins,

Les embarquements et débarguements des marins sont™ -

purtés par Yautorité maritime sur le livret professionnel
ou la carte d'identité maritime. Ces tiires doivent con-
tenir aucune apprécmuon des services rendus.

Art, 104, — Trafic de titres profesiionnels.

Tout marin congolais convaincu d'aveir vendu ou prété
son livret professionnel -ou sa carte d’identité maritime
est radié d'office des matricules sans préjudice des sanc-
tions pénales qui seront prises contre hu et contre sun
complice pour usage frauduleux de piéces d'ideniité mari-
time

Art, 105. — Radiation des matricules.

Hors les cas prévus aux articles 100 et 104, peuvent
étre radiés des matricules :

Tout marin qui en -fait la demande ;

Tout marin qui, saul cas de force majeure justifiée, res-
te trois ans sans naviguer ; H ,

Tout marin qui en cours de carriére, aura fait l’objet
de trois débarquements pour fautes eontre la discipline -

ou faute grave dans l'exercice de la profession ;

Dans ce dernier cas, la rad1at10n entraine exclusion défi-
nitive de la professwn

CHAPTRE 1III,
Fonetions & bord, composition de Péquipage.

Art. 106, — Fonctions dofficier et fonctions subalternes.

L’équipage est placé sous Yautforité du capitaine, chef et
conducteur légal de Pexpédition maritime,

Les fonctions du capitaine ou patron, de second capitaine
de chef mécanicien et d'officier ne peuvent étre excercées
que par des marins congolais ou des marins . originaires
d’Etats ayant passé des accords de reciprocité avec la Ré-
publique du Congo, titulaires des brevets, diplémes, certi-
ficats, permis ou titres jugés équivalents. '

Une justification professionnelle peut étre exigée pour
T'excrcice de certaines lonctions subalternes.

Art. 107. — Brevets et diplémes.

Les programmes des examens et les conditions d’t;bten-
tion des brevets diplomes, certificats et permis sont fixés
par arrété ministériel,

Les droits d’examen sont fixés par décret.

Art, 108. — Dérogations.

Des dérogationg pour 'exercice des différentes fonctions
dofficiers & bord peuvent exceptionnellement étre accor-
dées en cas de nécessité reconnue par lautorité mantune,
sur demande de l'armateur ou du capitaine.

Art. 109, — Composition de I'équipage.

L’équipage d'un navire congolais doit dans une propor-
tion fixée par P'autorité maritime &tre Congolais ou avoir
sous réserve de réciprocité la' nationalité d'un Etat auquel
des droits équivalents ont été reconnus.
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Art. 110, — Effecti.

L’effectif du personnel doit étre tel que du point de vue
de la sécurité de la nawgatxon il soit sufﬂsant en nombre
et qualité,

Un arrété de I'autorité maritime fixe les modahtés d'ap-
plication des dlsposmons ci-desus.

CHAPITRE IV.
Contrat d’engagement maritime. -

Art. 111, — L'engagement deg gené de mer est un contrat
de louage de services qui se forme par l'accord de la vo-
lonté des parties : le matin et I'armateur ou son représen-
tant. . .

En dehors des périodeé Sembarquement du marin, cet en-
gagement est régi par les dispositions du code du travail,

Art. 112, — Capacité de contracter,

En matiéres d’engagement maritime, la capacité de con-
tracter est soumise aux régles de dreit commun sous ré-
serve d’application de l'article 98 visant les conditions spé-
ciales d'embarquement des mineurs. -

Nul ne peut contracter valablement un engagement mari-
time s'il n'est libre de tout autre engagement précédent.

Art. 113. — Inscription des clauses au réle d’équipage.

~ Toutes leé clauses et stipulations du contrat dengage-
. ment doivent & peine de nullité étre inscntes ou annexées
au rdle d’équipage. )

Art. 114, — Placement des marins.

L’armateur ou son représentant conserve en toutes cir-
constances le libre choix de son équipage, Aucune opéra-
tion de placement ne peut donner lisu 4 une rémunération
quelcongue de la part du marin.. -

Art, 1158. — Contrats coIIecttfs

Des conventions collectives conclues entre les représen-

tants qualifiés des armateurs et des marins devant 'autori-
té maritime, peuvent déterminer dans le cadre des disposi-
tions légales et réglementaires, les obligations réciprogues
. des armateurs et des marins (travail, salaires et avantages
divers). .

Ces conventions font I'objet d'un dépbdt an secrétariat du
tribunal du travail et sont pubiées au J.O. de la Républi-
gque du Congo. Elles doivent éire tenues é. la disposition des
équipages. . i N

Art, 118, — Rédaction’ du contrab.

Le contrat d’engagement doit étre rédigé en termes clairs,
de maniére & ne laisser aucun doute aux parties sur leurs
droits et obligations respectifs, Les marins peuvent s’en
faire expliquer la teneur par Pautorité maritime au moment
de leur inscription au rble d’équipage.

Si 'engagement est conc]u pour une durée determmée,
il doit mentionner l'indication de cette durée, s'il est conclu
au voyage, il doit mentionner le port oli le voyage prend
fin et apprécier la durée maximum du voyage envisagé.

'il est conclu pour une durée indéterminée, il fixe obli-

gatoirement le délai de préavis & observer en cas de résilia-

tion, ce délai étant le méme pour les deux parties et ne
pouvant étre inférieur & 24 heures.

Le contrat & l'essai ne peut &tre conclu pour une période
supérieure & trois mois. Si I'essai n'est pas concluant, les
frais éventuels de rapatrlement sont & la charge de 'arma-
teur.

Art. 117, — Nature des services. =

Le contrat d’engagement doit mentionner le service pour *

lequel le marin s'engage et la fonction qu’il doit excercer,
le montant des salaires et accessoires ou les bases de calcul
des parts ou profit. Le lieu et lg date d’embarquement du
marin doivent étre portés au role et au livret profession-
nel de l’mtéressé .

Art. 118. — Visa des contrats.

Le contrat d’engagement est visé par I'autorité maritime,
Cetie derniére ne peut régler les conditions d’engagement,
toutefois elle peut refuser son visa lorsque le contrat con-
tient une clause contraire aux dispositions d'ordre public.

. CHAPITRE V.
Obligations du marin envers Uarmateur,

ey

Art. 119. — Dispositions générales.

Le marin doit accomplir son service dans les conditons
déterminées par le contrat et par les lms, réglements et
usages en vigueur.

Art. 120 — Prise de service.

Le marin est tenu de se rendre & bord du navire sur
lequel il embarque au jour et & I'heure qui lui sont indi-
qués par l'armateur ou son représentant.

Art. 121, — Fonctions & bord.

Sauf dans les .circonstances de force majeure et celle
ol le salut du navire, des personnes embarquées ou de

la cargaison est en jeu, circonstance dont le capitaine est

seul juge, le marin n'est pas tenu, sauf convention con-
traire, d’accomplir un travail incombant a une catégorie

.de personnel autre que celle dans laguelle il est engagé,

Art. 122, — Pe"mission & terre.

Le capitéine détermine les conditions dans lesquelles'
le marin qui n’est pas de service peut descendre i terre.

Art. 123, — Obé;‘.mmce.

Le marin est tenu d’obéir aux ordres de ses supérieurs
concernant le service du navire, et d’avoir soin du navire
et de la cargaison. - ,

11 doit étre sobre, respectueux envers ses supérleurs
et s'abstenir de toutes paroles grossiéres 4 l'égard de
toute personne A bord.

Art, 124, — Propreté des postes.

Le marin est tenu d’accomplir, en dehors des heures
de service, le travail de mise en état de propreté de son
poste d’équipage, de ses annexes de ce poste, des objets de
couchage et des plats, sans que ce travail puisse donner
lieu & allocation supplémentaire.

n est dans 1és mémes conditions, tenu de travailler an
sauvetage du navire, de ses débris, des effets naufragés et
de la cargaison,

Art, 125. — Organisation du travail & bord. .

Le travail & bord est organisé sur Ia base de huit heures
par 'jour pendant six jours ou quarante-huit heures par
semaine ou de maniére équivalente sur une période auire
que la semaine.

Des heures supplémentau'es peuvent etre faites pour . °

tenir compte des nécessités de Pexploitation des navires.

" Sauf en ce qui concerne la navigation a la péche, et hors
- le cas de force majeure lorsque le salut du navire, des

personnes embarquées ou de la cargaison est en jeu, la
durée effective du travail ne peut en aucun cas, dépasser
douze heures par jour.

Un arrété pris par 'auforité maritime fixe l'organisa-
tion du travail A bord, en fonctijon du genre de navigation
effectuée, des différentes spécialités ainsi que les travaux
extglbles du perspnnel

Art. 126 — Repos hebdomadawe

Un repos complet d’une ‘journée par semaine doit étre
accoerdé au marin lorsque l'engagement maritime est d’'une
durée supérieure & six jours. Une journée de repos heb-

- domadaire s'entend de 24 heures de repos consécutlves
comptées & partir de I'heure normiale ol le marin devalt E

prendre son travail journalier.
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Toutes les fois que le repos ‘hebdomadaire n'a pu étre
donné & sa date, il doit étre remplacé par. un-repos de
24 heures soit au retour du navire au port d'attache, téte
de ligne ou de retour habituel, soit par accord mutuel, au
cours du voyage, dans un port d’escale.

Tout repos hebdomadaire non donné & sa date et qui
n’a pu &tre compensé dans.les conditions fixées ci-dessus
donne droit & un jour de congé payé s'ajoutant au congé
annuel. I1 pourra selon accord préalable des partles, étre
compensé ou payé,

Tout travail d'une- durée supeneure az2 heure’g effec-
tué au cours d'un repos hebdomadaire, en suspend leffet,
& moins que ce travail ne soit occaszonné par un cas
fortuxt. S .

- Art. 127. — Congés. ‘ ; v

- ‘Les marins ont droit & un congé payé a cha:cée de l'ar-

mateur calculé 3 raison de 2 Jours et demi ouvrables par
mois d’engagement, Le congé donne droit i Yindemnité
de nourriture et est pris en compte dans la durée des ser-
vices effectifs.

Art. 128, — Transport de marchandtses .
Sduf autorisation du capxtame, le marin ne peut changer

dans le navire aucune marchandise pour-son compte per- .

sonnel, san en avoir payé le frét.. Le capitaine peut ordon-
ner le jet & la mer des marchandises indliment chargées,
si elles sont de nature & mettre en péril le navire ou la
cargaison, ou 3 faire encourir des amendes ou confisca-~
tions~ pour infraction. aux lois douaniéres ou autrES

CHAFITRE VI
Qbligations de armateur envers le marin.

Art. 129, — Salaires.

Le marin est rémunéré soit 3 salaires fixes, soit 4 profits
&ventuels, soit par une combmalson de ces deux modes de
rémunération.

Tout contrat 3 la part ou au profit do1t déterminer les.

dépenses et charges communes & déduire du profit pour for-
mer le produit net, ainsi que le nombre de parts revenant
4 chacun,

Un arrété de I'autorité maritime fixe les lieux et époques
de liquidation et de paiement des salaires en fonction des
différents iypes de contrat et de la nawgatmn eEectuée

Art. 130. — Fonctions supé‘meures

Le marin qui est appelé & remplir une fonction autre que
celle pour laquelle il a été engagé et comportant un sa-
laire plus élevé que le sien, a droit au salaire afférent & la
fonction qu ‘il a terporairement remplie pendant toute la
période ol il I'a exercée effectivement.

Art, 131. — Suspension ot retention de salaires.

Le marin qui, étant de service, s'absente sans autox;isa-
tion ou qui se trouve absent au moment ol il aurait di
prendre son service perd le drmt aux salaires pendant son
temps d’absence.

En cas de rupture. du contrat d’engagement par suite
d’absence ‘irréguliére du marin, le montant des salaires
remis & lautorité maritime est déposé A un compte spécial
(gens de mer) du frésor,

Art, 132, — Rémunération des heures supplémentaires.

8i la rémunération de rheure de travail normal n'est
pas fixée par le conirat d’engagement, celle-ci est consi-
dérée comme égale & 1/208 du salaire mensuel. _

La rémunération de Pheure de travail est majorée de
25 % pour les heures faites entre 40 et 48 heures inclusi-
vement, cette majoration étant incorporée dans le salaire
" mensuel de base,

Au-deld de la quarante hmt;eme heure par semaine, cetie -

majoration est de 50 %.

Un mode forfaitaire de remuneratlon de travail supplé-~
mentaire peut étre prévu par.le contrat sous réserve
d’homologation par l'autorité maritime.

Art. 133, — Avances, acomptes, délégations.

Aucune avatice de salaire ne peut étre faite au marin
qu'en présence .et sous le contrile de l'autorité maritime,
Ces avances quel gu'en soit le montant, ne sont imputa-
bles sur les salaires & &choir 3 'homme que jusqu'da con-
currence d’un moiz pour toutes les navigations.

Aucun acompte ne peut étre payé en cours de voyage
s'il n'est prealablement mentionné au livre de bord sous la
signature du marin ou, 4 .défaut, de deux des principaux
de Péquipage, =

Les acomptes ne doivent pas dépasser les trois quarts des
salaires gagnés au moment ol ils sont consentis, sous dé-
duction des avances et délégations,

Le paiement des avances et des acomptes doit etre men-
tionné sur le livret proiessmnnel du marin et au role d’équi-
page. :

Le marin peut lors de son embarquement ou méme en
cours de voyage, consentir des délégatmns de salaires, mais
seulement en faveur d'une personne qui est ]egalement ou
en fait 4 sa charge, sans que le'montant total des déléga-
tions puisse en aucun-cas, excéder les deux tiers des
salaires et accessoires. -

Les bénéficiaires des délégatmns, le montant des som-
mes déléguées et les éqmpes du pa.lement sont mentionnés
au rble d’éguipage.

L’armateur est tenu de verser é la date prec1se le mon-
tant desdites délégatmns.

Art, 134, — Dettes des marms “saisies et cessions de sa-
laires. . .

Les 'salaires, profits. parts ou autres rémunérations des
marins sont saisissables ou cessibles .dans les conditions
fixées par le code du travail,

Sont insaisissables pour quelque cause que ce soif :
1* Les vétements sans exception des marins ;

.2 Les instruments et autres objets appartenant aux ma-
rins, et servant 3 Fexercice de leur profession ;

3° Les sommes dues aux marins pour frais medlcaux et

) pharmaceut1ques.

Art. 135, — De la nourriture et du couchage.

Le marin a droit & la nourmture ou & une allocation équi-
valente pendant ses congés réglementaires. I1 a également
droit & la fourniture du matériel de couchage et de plats.

11 est interdit & tout armateur de vendre directement ou
indirectement aux marins par lui employés ou 2 leurs
familles, des denrées et marchandises de quelgue nature
que ce soit, ou de leur imposer 'obligation de depenser
leur. salau-e, en totahté ou en partie, dans les magasins in-
digués par lui, ‘ou enfin de charger & forfait le capitaine
ou un membre quelconq_ue de 1'état ‘maJor de la nourriture
de I'équipage. g

Un arrété de lautorité. marltlme fixe les modalités d’appli-
cation de ces dispositions.

Art. 136. — Prestations fdmilialés

Les marins ont droit aux prestations familiales du reg1-
me général,

4

CHAPITRE VII
Régime de prévoyance sociale du marin,

Art, 137, — Régime général,

Le marin est immatriculé & la caisse nationale de pré-
voyance sociale qui lui assure les indemniiés et presta-
{ions gu’elle garantit dans le cadre de ses réfimes d’assu-
rances.

Toutefois pour teniy compte des risques partlcuhers affé-
renis au métier de marin, Yarmateur completera par une
assurance spéciale’ et ce jusqu'd guérison, consolidation,
déclaration d’incurabilité ou de chronicité, et dans la limite
maximum de 4 mois, les indemnités et prestations versées
par la caisse nationale de prévoyance sociale, de fagon a
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couvrir intégralement le montanht des salaires ét, le cas
échéant, de nourriture ainsi que les frais médicaux et
pharmaceutiques. v ‘

Art. 138. — Blesm:eg,'f'rz'alud:"eéfeﬁ cotrs d’embarquement.
- Le marin est payé de ses salaires et soigné -aux frais du
navire s'il est blessé au service du navire ou sil tombe
malade en cours d’embarquement, _ :

Le capitaine établit un rapport détaillé d'accident ou de
maladie (le rapport d’accident étant contt:es1gné par deux
témoins) auquel est joint un certificat médical.

En cas dé déces, les frais funéraites sont & la charge du

navire, dans les limites fixées par le décret n° 59-80 du 1™
avril 1959, Les périodes de soins. consécutives & un accident
ou a une maladie contractée -en cours d'embarquement
donnent droit aux congés réglementaires, et sont prises en

compte comme services effectifs.

Art. 139. — Marin débarciué'bleésé ou malade dans un
port étranger. - . o . ‘

Le murin blessé ou malade:qui ‘& été débarqué pour
traitement dans un port étranger, a droit aux soins et

aux salaires jusqu'a son retour dans un port du Congo, &l -

est .alors guéri,

§'il n’est pas encore guér'illor‘s de son arrivée au Congo,
le marin bénéficie ‘des dispositions pr_éw_rues & Yarticle 137.

Art. 140. __ Blessur'es ou maladies dies & un fait inten-
tionnel. : i

Ne donnent pas leu 2 une prise en charge par I'arma-
teur, les blessures ou maladies. résuliant d'un fait inten-
tionnel du marin. Celui-ci perd son droit' aux salaires du
jour de la cessation du travail, s .

Le capitaine est cependant ténu de faire donn’er au marin
tous les soins que nécessite son état jusqu'au jour de son
débarquement. e .

Lorsque ce débarquement a lieu dans un port éiranger,
le capitaine doit prendre toutes dispositions pour faire as-
surer les soins et le rapatriement du marin, sauf recours
ultérieur de rarmateur & l'encontre de ce dernier.

-

CHAPITRE.VII *
Rapatriement, fin du contrat d’engugement,

Art. 141, — Rapatriement du marin, - .

Sauf les exceptions"'prévues;ﬁ’ ‘I"arti"éle 143 ci-aprés, le
marin débarqué en fin de contrat hors 'd’un port du Congo
doit éire rapatrié aux frais du navire.

A Tégard du marin embarqué dans un port étranger,
le rapatriement doit étre- effectué au port d’embarque-
ment, 4 moins gu'il ait été stipulé dansg le contrat d'enga-
gement gue le marin serait rapatrié au Congo.

Le capitaine de tout navire congolais est tenu, dans la
limite de ses possibilités de logement, de déférer, au pro-
fit des marins, aux réquisitions de rapatriement ou de
passage établies par l'autorité maritimes

Un arrété pris par Pautorité maritime fixe les modali-
tés d’application du précédent_;-aliné_aii o

Art, 142. — Contenu de I’ob!_igdtion &g rapdtriement,

Le rapatriement comprend le transport, le logement,
la gourmture et le cas échéant, les salaires dy marin rapa-
trié, . .o

Il ne corr;pr_end "pa_s' la fourniture des vétements, Toute-
fois le capitaine doit, en cas de hécesité, faire l'avance
des frais de vétements indispensables. ’

Art. 143, — Dispositions particulidres,

. Les frais de rapafriement du mtarin débarqué en cours
de route, aprés réalisation de l'engagement par la volonté

commune des parties; ‘sont réglés par la convention des
parties, .

Sont & la charge du. marin ses frais de rapatriement
lorsqu'il est débarqué pour raison disciplinaire ou a la
suite d'une blessure ou!d’une maladie contraciée suivant’

; les conditions de T'article 140 ci-dessus.

‘Sont 3 la charge de VEtat les frais de rapatriement du
marin débarqué pour passer en jugement ou pour subir
une peine. ’ .

Art. 144 — Fin du contrat d’englaé;ement.'

Le contrat d’engagement prend fin :

'1° Par. le décds du marin ; .

2 Par le débarquement régulier du marin résultant
notamment de 1'acecord mutuel des parties de la résilia-
tion ou de la rupture du-contrat, de la mise i terre du

marin nécessitée par une blessure ou une maladie, de la’
vente, de la prise, du naufrage ou ‘de Vinnavigabilité du

. navire, - L ‘

N s .
Att. 15, — Indemnité spécicle, -
En cas de vente, de prise, de naufrage ou de déclaration

- d'innavigabilité du navire, le marin a droit & une indemnité

- de perte de szlaire dans la limite maximum de deux mois -

d’arrét de travajl,

/Art, 146, — Congédiement, du marin, -
“Dans les ports congolais, [e capitainé a le droit de con-

- gédier le marin, compte tent du délai de préavis,

Hors des ports congolais, le capitaine ne peut congédier
le marin qu'avec l'autorisation de P’autorité maritime.

Dans tous les cas la cause du congédiement doit &tre
portée au réle d'équipage. ' o

Art. 147, — Conséquences du congédiement.

Le marin congédié pour motif légitime n’a droit a au-
cune indemnité, Il peut étre condamné i dommages et
intréts au cas .00 la-rupture du contrat, de sen. fait, a
causé un-préjudice 3 Parmateur. Par contre le marin con-
gédié sans motif légitime a droit & une indemnité de licen-
ciemnent évaluée en fonction de la nature des services et
de la durée du contrat et de I'étendue du préjudice causé.

‘Art. 148.7'-—‘ Inexéeution des obligations de Varmateur,

" Le marin peut demander la résiliation du contrat d’en-
gagement -ou des dommages et intéréts pour inexécution
des obligations .de Yarmateur. Dans les ports congolais
I'autorité maritime peut autoriser pour motif grave le
débarquement immédiat du marin, : .

. CHAPITRE IX

Dispositions particulidres concernant le contrat ,
- -dengagement: : o

Art, 149, — Litiges individuels. .

‘ILes litiges qui s'élévent en ce qui concerne le contrat
d’engagement maritime entre l'armateur ou son repré-
sentant et les officiérs, maitres ou marin, 3 'exclusion du.
capiteine, sont portés devani le tribunal du travail, aprés
tentative 'de conciliation devant l'autorité maritime.

En cas de  conciliation, I'autorité maritime dresse un
procés_-verbal des conditions de Paccord qui constitue; sur
ies points auxquels-il s’applique, un nouveau contrat régis-
sant les rapports des parties. . .

- En cas d'échee de conciliation, I'autorité maritime dresse
un procds-verbal dont il est Temis au demesndeur une
copie contenant ¢ permis de citer » devant le tribunal du
travail du port d'immatriculation du navire. Le tribunal
statue d'urgence . oo :
Le jugement doit &tre transmis par le secrétaire du

:yavail & l'autorité maritime en méme temps qu'aux par-
188, . '

. Art. 150, — Litiges entre armateurs et cdpitaines.

Les litiégs ‘entre armateurs et capitaines rélévent, §
d:ﬁl-faut de juridiction commerciale, du tribunal du lien
d'immatriculation du navire,
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Art 151, — Dzﬁerends collecttfs

Un arrété ministériel fixera les modalités de la proce-

. dure de conciliation et d’arbitrage a suivre en cas de con-’

flit collectif du travail maritime,

Art. 152, — Conventions entre armateurs et capitaines.

Les conventions passées entre les armateurs et le1 capi-
taine relativement a la foriction commerciale de ce dernier
en gualité de mandataire.de l'armateur, peuvent étre va-
lablement constatées sans l'intervention de Y'autorité ma-
ritime.

.Tout capitaine engagé pour un voyage est tenu de T'ache-
ver a peine de tous dommages et mtérets envers les pro-

priétaires et les affreteurs.

Art, 153.:— Congédiement du capitaine,

L’armateur peut ioujours congédier le capitaine, en
quelque lieu que ce soit, sauf dommages et intéréts, en
cas de renvoi injustifié. Le congédiement du capitaine
n'est pas subordonné hors des ports congolais 4 I'autori-
sation de l'autorlte marm.me

Art 154. — Respect des condmms d’engagement

Sauf le cas ol la' convention contraire est prévue ﬁar'

le présent code, les parties ne peuvent déroger aux régles
lui fixent les conditions  d'engagement,

-

’ CHAPITRE X
Etat cwzl en mer, successwns maritimes,

v

Art. 155, — Officier instrumentaire..

. tes azoal 2 P 1 e "
L’autorité désigné sous le terme d'officier instrumentaire

et gualifiée aux termes du code civil, pour remplir & bord
des navires, pendant un voyage maritime; les fonctions
dévolues a terre, aux officiers de 1'état civil et aux notaires,

est le capitaine, maitre ou patron, ou celui qui en iient .

lieu, sous réserve qu'l soit 4gé de 21 ans révolus

Art. 156. — Pouvoir de Vofficier instrumentaire,

L'officier instrumentaire est 'hablhté A adresser, lorsque
le navire est en mer ou qu’il ne peut communiquer avec
Vofficier d’état civil compétent & terre :

1* Des actes publics (actes de naissance, actes de recon-
naissante d'un enfant naturel, actes de déceés, actes de décla-
ration d'un enfant sans vie, testament)

- 2° Des actes pnves (actes de procuration, actes de con-
sentement & marlage, actes de consentement & engagement
volontaire, déclaration d'autorisation maritale) ;

3° Des actes administratifs (procés-verbal de dlspantmn
- d'une personne inscrite au réle ‘d’équipage ou présente i
bord, qui est tombée & l'eau, sans que le corps ait pu etre
retrouveé).

Art, 157, — Forme et énonciation des actes.

L’officier instrumentaire doit se conformer pour la rédac-
tion des actes, aux dispositions du code civil. Les actes
d'état civil établis en mer sont transcrits sur des feuilles
ad hoc annexées au role d’éguipage, Ils sont remis & l'auto-
rité maritime congolaise du premier port d’escale, qui leur
donne la suite qu'ils comportent. .

Art, 158, — Limite de compétence.

Une instruction du ministre chargé de la marine mar-
chande détermine les limites de compétence des officiers
instrumentaires a bord des navires et le mode de rédaction
‘des différents actes publics et privés.

Art. 159. — Successions maritimes..

On appelle ¢ succession maritime » les biens gqu'avaient
a bord les personnes qui meurent ou disparaissent au
cours d’un voyage maritime, -

Le capitaine est tenu dés la constatation de décés ou de
la disparition d'une personne de faire l'inventaire détaillé
des biens, vétements, valeurs ou autres en présence de
deux témoins, de les mettre sous scellés et de les faire
placer dans les locaux fermant & clé.

Le capitaine remet la succession & lautorité congolaise
compétente pour la liguidation des successions vacantes.

Art. 160, — Des arrétés!du ministre des finances et du
ministre chargé de la marine marchande ﬂxent les moda-
lités d'apphcatmn du présent chapxtre.

TITRE.IV

CHAPITRE PREMIER
Transports maritimes,

Art. 161. — Organisation générale des tramsports mari-
times, .

.

L’organisation générale des transports maritimes et en
particulier les mesures. de coordination qui pourront étre
imposées 4 l'armement gongolais pour favoriser I’économie
nationale feront I'objet en tant que de besoin.d'un décret
p}x;ls ;ur rapport du numstre chargé de la marine mar-
chande. ‘

Art, 162, — Transports d’mtérét mmona.l

L’a.rmement congolais est tenu d'mssurer en priorité les .
transporis maritimes representant un intérét national pour
la République du Congo. .

Art. 163, — Cantrale des a:ffrétemems

Les operatmns d’aﬁretement par qui que ce soif, des
navires de plus de 500 tonneaux de port en lourd, s ils sont
de nationalité congolaise ou de la nationalité d'un Etat ayant
passé des accords de rémproc:té de tout tonnage, ¢'ils sont
de paviilon étranger, sont soumises & l'autorisation du mi-
nistre chargé de la man{le marchande ou de son délégué,

:

Art, 164, — Aﬁrétements des navires étrangers.

-

Les affrétements des navires étrangers sont autorisés

. qwaprés consultation du ministre des finances et leurs opé-

rations sont soumises, pour ce qui concerne la délivance
des moyens de paiement, 4 la réglementation des changes.

CHAPITRE I
Le pilotage.
Art. 165, — Déj'-inition

Le pilotage est un service public d’assistance donnée aux
capitaines par un personnel. commissionné A cet effet pour
la conduite des navires & Yenirée et i la sortie des ports,
dans les ports et rades, et dans les limites de chaque zone

- de pilotage,

Le pilote n'est qusi le conseiller du capitaine qui reste
seul responsable de la conduite de son navire.

Art. 166, — Obhgatton du ptlotage-

Le pl]otage est obhgatou'e pour tous navires se déplagant
& l'intérieur des limites des zones de pilotage,

Des exceptions 4 cette régle sont prévues dans le régle-
ment organique de nhaque station.

Art. 167. — Droits de pilotage.

Le capitaine d’'un navire soumis & l’obhgatmn du pilp-
tage est tenu de payer le pilote méme s'il n'utilise pas ses
services, du moment que ce dernier g'est porté au devant
du navire et signalé sa présence.
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Hors le cas de te maJeure, tout pilote doit, nonobstant
toute autre oblign de service, préter son assistance a
un navire en dar, méme gl n'a pas été requis, dés
qu'il a pu constatle péril dans lequel se trouve le navire,

Dans ce cas, lilote & droit-a la rémunération prévue
par les articles 4t suivants .de la présente loi, iraitant
de Dassistance sauvetage 'maritimes.

Art, 168. — C}un navire en danger.

Art 169, —
et ¢ son embarion. .

Sauf le cas| faute !ourde du pilote, la responsab111té
des accidents pt peut éire victime, le p1lote ainsi que
son équipage da responsabllité des avaries survenues au
bateau pilote| cours des opérations de pilotage ou au
cours des manfvres d’embarquement et de débarquement
du pilote mcorent au nawre .

Art. 170, — lligations du capitaine.

Dés que le pitsine entre dany la zone ol le pilotage
est obligatoirey doit faire le signal d’appel au pilote. et
le maintenir jyu'a l'arrivée de ce dernier.

Le capitainelt tenu de prendre toutes dispositions pour
faciliter les opitions d’accostage de Pembareation de pilo-
tage d’embargment et de débarquement du pilote, dans
Jes mexlleures?ndltlons de séeurité,

Art 171, — Lndents de mer..

- En cas d’acc‘nts de mer, le pilote est tenu d'établir un
rapport spécialjui est transmis sans délai avec son avis
A lautorité mafime, par le che! de la station de pilotage.

Ce dernijer df signaler également A I'autorité maritime
toutes les faut d'ordre professionnel commises par le

pxlote

" Art. 172, — esprmsabmté partzcutiére des courtiers et
consignataires,

Les courtiersjt consignataires sont personne]lement Tes-
bonsables du piement des drdits de pilotage : entrée et
sortie, mouvernhts dans le port ou sur rade. s répondent
également des tdemmtés supplémentaires dues au pilote
4 la condition {'en avoir été prévenus dans le délai de
72 ‘heures aprésla sortie du navire.

Art, 173, — Rilement argamque de la $tation de pilotage
de Pomte-—NoireJ N

Le reglement organique de la station de pilotage de
Pointe-Noire rebve de Pagence transéquatoriale des com-
munications.

TITRE V
La péche maritime,

| CHAPITRE PREMIER
Réglementation de la péche.

Art. 174, — Définition de ld péche maritime,

La péche maridme s'applique & I’ensemble des actes ayant
pour but la capture du polsson ou de tout animal vivant
normalement dads l'eau, et exercé 4 la mer ou le long des
cotes et dans les ﬂeuves, nviéres, canaux, &tangs ou les
eaux sont saléeg

Art, 175 — }{églementahon générale.

Des arretés /pns par Usutorité maritime, aprés avis du
centre d’Océanog'raphle et des péches de Pointe-Noire dé-
termment

1° L’etendue de la cBte devant laquelle chaque espéce de
béche est pemuse H

dents survenus au 'ptlote & son équipuge

T

{ .
- 2° La distance de la clte ainsi que des embouchures de
riviéres, étangs ou canaux A laguelle les pécheurs devront
se tenir ;
3° Les époques d'ouverture et de cléture des diverses
péches ; l'indication de celles qui seront libres toute l'an-
née ; les heures pendant lesquelles les péches pourront etre
pratxquées -
4* Les filets, engins, instruments de péche prohibés, les

' procédés et modes de péche prohibés ;

5° Les dispositions propres & prévenir la destruction du
frai et & assurer la conservation des poissons, crustacés,
mquﬂlages et gutres snimaux marins ;
" B° Les interdictions relatives & la péche, & la mise en
vente, 4 'achat, au transport, au colportage ol & emploi
du frai ded poissons, des crustacés et des coquillages qui
n'atteignent pas les dimensions prescrites ; -

7* Les appéts défendus ;

8° Lés mesures d'ordre et de pohce propres 4 assurer
la conservatmn de la péche ainsi gqu'a en régler l'exercice.

Art. 176. — Substances explosives ou to:riqi:,es.

" 11 est interdit de faire usage pour la péche, soit de dyna-
mite ou de tout autre explosif, soit de substances ou Q'appats
pouvant enivrer ou détruire les poissons, crustacés et co-
quillages, . ’

Art. 177, — Zones de _'péches réservées,

Dans les eaux territoriales, et la cas échéant, dans les
zones contigués telles qu'elles pourront étre déﬂnxes ulté-

_ rieurement, la péche maritime est réservée aux navires

congolais ainsi qu'aux navires des Etats avec lesquels la

République du Congo aura passé des accords de réciprocité.

Pour les golfes, haies ou rades, des arrétés pris par

T'autorité maritime déterminent la ligne a partir de laquelle |

les limites des zones de péche réservées et contigués sont
comptées, - _ o

Art.. i78. — Libre circulation.

L.es dispositions ci-dessus ne portent pas atteintes & la
libre circulation et passage inoffensif, reconnu & tout biti-

ment étranger naviguant ou mouillant dans les zones visées
& l'article précédent._

Art. 179, — Mesures de police.

Un . arrété pris par Pautdrité maritime détermine les
régles spéciales de police: auxquelles les batiments de
péche étrangers naviguant ou mouillant dans les eaux

" territoriales ou contigués pourront étre tenus de se con-

former.

! " TITRE VI
Organisation administrative et financiére.

Art. 180. — Organisation des sdgrvices de la marine wmiar-
chande.

Un décret fixe Vorganisation des services de la marine
marchande dans la République du Congo. :

Art. 181, — Réles des autorités consulaires.

Hors du territoire national, les navires et les maring con-
golais en escale, sont administrés par les consuls congolais
dans les ports ol -il en existe,

Dans les autres ports étrangers, les autorités consulaires

investies pour ce faire par la République du Congo auront
vocation pour leur administration.
. Dans les ports des Etats ayant passé des accords de réei-
procité, les gservices locaux de la marine marchande pour-
ront &tre chargés de ladministration des navires et des
marins ‘congolais.

Art. 182. — Orgenisation financidre,

Il est ouvert dans les écritures du irésor public : .

~1° Un compte < aide aux marins et & leurs familles »,
ahmenté par lg produit : des amendes disciplinaires, de 1z
vente des épaves et des sommes non réclamées par leurs
inventeurs ; ’

N
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"2" Un compte ¢ dépdts gens de mer » auquel figureront :

a) ‘Les sommes revenant aux marms congolam absents ou
. é leurs ayants droit ;

b) Les successions marxtunes provenant des avoirs en
espéces ou du produit de la vente des successions de
marins ; \

- ¢) Les produ1ts de la vente des épaves dont les proprié-
taires n’auront pu étre retrouvés ainsi que les sommes non
;'éclamees revenant aux inventeurs.

- Au bout d’un délai de 5 .ans, les sommes. déposées au
<« compte épaves » ne pourront plus étre réclamées et seront
passées au < compte aide aux marins et & léurs families ».

‘3®* Un compte « avances sur frais de rapatriement » doté
de fonds sur le budget de 1'Etat permettant fe rapatrie-
ment sur réquisition des marins délaissés sans ressource a
Yétranger, de marins naufragés ou des prévenus,

" Les frais ainsi engagés pourront éire recouvrés par toutes
voies de droits & Pencontre des armateurs ou de marins
défaillants. . -

4® Un compte « recettes diverses » comprenant ;

e} Le produit de la vente des 11vrets et cartes profes-
smnnels des marins ;

b) Le produit de la délivrance des titres de navigation ;

¢) Le produit des amendes disciplinaires qui sera passé
au compte <« aide aux mariris et 3 leurs familles »,

Un arrété pris par le ministre des finances et le ministre
chargé de la marine marchande fixera les conditions de
fonctionnement de ces différents comptes et en demgnera
T'ordonnateur, -

TITRE VII

Régime disciplinaire et pénal de la marine marchande.

CHAFPITRE FPREMIER
Dispositions générales

Art, 183, — Champ d’application.

Sont soumises i toutes les dispositions du présent titre :

1° Toutes les personnes de quelque nationalité qu'elles
joient inscrites sur le réle d’équipage d’'un navire congo-
ais, autre qu'un navire de guerre & partir du jour de leur
mbarquement administratif jusque et y compris le jour
le leur débarquement administratif ;

2¢ Toutes les personnes de quelque nationalité qu'elles
soient, qui se trouvent, en fait, 4 bord d'un navire visé
i lalinéa 1*" ci-dessus, soit. comme pilote, soit comme
»assager propement dit, soit en vue d’effectuer le voyage
rendant tout le temps de leur présence sur le bitiment.

3* Toutes les personnes de quelque nationalité qi’elles
wient, gui bhien que non présentes A bord, ont commis des
1élits prévus au présent titre 3

4° Les marins congolais qui seraient embarquées sur des
navires étrangers « affrétés » « cogue nue » avec l'auto-
iisation du Gouvernement re la République du Congo.

Les personnes de Yéquipage et les marins, passagers-
naufragés, absents irréguliérement ou délaissés, qui ont.

&é embarqués pour étre rapatriés, continuent d'éire sou-
mis aux dispositions de la présente loi, en cas de perte
lu navire, jusqu'a ce qu’ils aient pu étre remis soit & une
autorité congolaise, soit & une autre autorité d’'un Etat
ayant passé des accords de réciprocité, soit 3 une auto-
rité é&trangére locale, I1 en est de méme des autres
personnes embarquées si elles ont demandé & suivre la for-
une de 'équipage. ‘.

Par dérogation aux dispositions qui précédent, les mili-

taires et marins des armées congolaises embarqués A quel-

jue titre que ce soit sur un navire battant pavillon con-
zolais visé & l'alinéa 1** ci-dessus, demeurent justiciables
ies tribunaux militaires pour tout délit ou crime prévu
»ar Ja présente loi.

Art. 184 — Définitions. .

Pour l'application des dlspogltmns contenues dans le
présent titre ;

I’expression de < capltame ER démgne le capitaine ou pa-
tron ou & défaut la personhe qui exerce réguliérement en
fait le commandement du navire. :

L’expression <« d’officier >,"désigne le second, les lieute-
nants, le chef mécanicien, les mécaniciens chefs de quart,
les radloelectrlmens, les commissaires, les médecins, les
éléves-officiers ainsi que touteg personnes portées comme
officiers sur le réle d'équipage.

L’expression de « maltre 3, désigne les malitres d'équi-
page, les maitres -charpentiers, les graisseurs, les premiers
chauffeurs, les maitres d'hétel ou assimilés ainsi que tou~
tes personnes portées comme maitres sur le réle d’équipage.

L'expression « homme d'équipage », désigne toutes les au-

" tres personnes quelque que §01t leur sexe, qm sont inscrites

sur le réle d’équipage, °

L’expresswn ¢ passager », désxgne les passagers propre-
ment dits ainsi que toutes les personnes qui se trouvent
en fait & bord du navire, en vue d'effectuer le voyage.

L’expression « bord '», désigne le navire, ses. embarca-

. tions et ses _moyens de COmmumcatmn avec la terre.

Art. 185, — Presenpttons

En ce qui concerne les crimes, les délits et contraven-
tions prévus par le présent titre, les délais de prescrip-
tion de raction publique, de I'exécution de la peine et de
Paction civile sont fixés cenformément au droit commun,

En ce qui concerne les fautes contre la- dlsmphne les
délzis dans lesauels la punition doit ére prononcee, la pei-
ne exécutée et Paction civile intentée sont ceux prévus pour
les contraventions de simple police.

Les délais prévus aux paragraphes précédents ne com-
mencent a courir qu’d partir du jour ol aprés la faute
commiise, le navire a touché un port du Congo.

Art. 186, — Czrconstances atténua,ntes, sursis, reczdwe

Les dispositions du droit commun concernant les cir-
contances atténuantes sont appllcables any crlmes aux
délits et contraventions ainsi qu'au sursis et i la rec1dive,
sauf régles spéciales prévues_au‘ présent titre.

Art. 186. — Jugement passé en force de chose jugée.

Aucune poursulte ne peut étre exercee en apphcatlon'
des dispositions du présent code, lorsque la personne in-
culpée a été jugée définitivement A I'étranger, pour le méme
fait, sous réserve, en cas de condamnation, qu'elle ait
subi ou prescri sa peine ou obtenu sa grice.

CHAPITRE 11
Des fautes cantre la discipline.

Art, 188, — Pouvoirs du capitaine,

Le capitaine a dans l'intérét commun, sur toutes les per-
sonnes présentes & bord, pour quelque cause gue ce soit’
et aulant gue la nécessité Pexige, l'autorité que compor-
tent le maintien de lordre, la sécurité du navire, des per-
sonnes embarquees ou de la cargalson et la_bonne exécu-
tion de lexpédition entreprise,

11 peut employer & ces fins tous les moyens de coerci-
tion utile et requérir les personnes embarqQuées de lui pré-
ter main forte. Les mesures prises parn le capitaine et les
c1rcont'mces qu1 les ont motivées, devront étre mention-
nées chaque jour au livre de dlsclplme institué par T'arti-
cle 189, N

Les personnes qui auraient éié privées de leur liberté
doivent, sauf impossibilité mentionnée au livre de disei-~
pline, étre conduites sur le pont au moins deux fois par
jour, pendant une heure chaque fois, ‘

Art. 189, — Livre de discipline,

Un livre spécial 'dit ¢ livre de discipline », c6té et para-
phé par l'autorité maritime, est ouvert lors de 'armement
d’'un navire congolais.
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Le cavitaine ou I'autorité maritime, selon le cas, men-
tionne au livre de discipline la nature des fautes de dis-
cipline ou les circonstances des crimes, délits ou contra-
ventions commis & bord, les résultats des enquétes effec-

. tuées, les punitions mﬁlgées et -les mesures spéciales or-
données,

Le livre de dlsczplme doit é&tre présenté au visa de
Yautorité maritime toutes les fois gu'une faunte conire
la discipline, une contraventlon, un déht ou un crime a été
commis,

Pour les navires de moins’ de ‘50 tonneaux de jauge
brute, la tenue du livre de discipiine peut &tre rendue
facultative par décision’'de l'autorité maritime.

Art, 190, — Livre de punitions,

L’autorité maritime tient un ¢ Iwre de pumtlons » sur
lequel sont inscrites @ ] 7

Les punitions infligfes par ses~soins en matidre de dis-
cipline, les enquétes ouvertes pour coniraventions, délits
et crimes, les suites qui y ont été données.

Les punitions infligées sont, avec l'indication des fautes
qui les ont provoguées, inscrites 4 la diligence de l'auto-
rité maritime & Yarticle matriculaire de Yintéressé.

Art. 191. — Fautes contre la discipline.

Sont réputées fautes confre la discipline

1° La désobéissance ou le refus d’obéir 4 tout ordre con-
cernant I navire ;

2° L'ivresse A bord sans, désordre et en dehors du ser-
vice ;

3° Toute faute dans l’exercme de la profession de nature
& nuire A la sécurité ; :

4* Le manque de respect envers un supérieur ou les in-
sultes directement adressées é un mféneur A bord ou
terre ; .

5° Les querelles et disputes sans voies de fait ;

6° La négligence dans un service de’ quart ou de garde ;

7° Le fait d’avoir allumé du feu sang permission ou fumé
dans un endroit interdit ;

8° L'emploi non autorisé sans perte et sans dégradation
ou abandon d'une embarecation, radeau ou annexe, ou la
dégradation volontaire de matériel du bord ;

9° L'absence irrégulidre du bord, lor§que cette absence
n’a pas pour résultat de faire manquer le départ du navire ;

10° Les larcins ou filouteries dont l'importance ne justi-
fierait pas aux yeux de l’autonté maritlme le dépot d'une
plainte pour vol.

,

Art. 192. — Instruction du dossier. e .

Lorsque le capitaine a connaissance d’une faute contre la
discipline, il procéde immédiatement A une enguéte,

Le capitaine interroge l'intéressé sur les faits qui lui sont
reprochés et entend les témoins A charge et & décharge.

Tes résultats de Uenquéte sont consignés dans un procés-
verbal sxgne du capitaine et des témoins, qui relate la
nature de 'infraction relevée, les noms et déclarations des
témoins et les explications de Yintéressé.

Ce procds-verbal est transerit au livre de discipline aprés
lecture par l'intéressé,

Art. 193. — Transmission de Pinstruction & Pautorité ma-
ritime.

Lorsque I'autorité maritime qualifiée pour en connaitre
est saisie par le capitaine d’une plainte concernant une fau-
te contre la discipline, elle convogque immédiatement I'inté-
ressé, le capitaine et les témoins A charge et & décharge.

L'autorité saisie interroge I’intéressé’sur les faits qui Iui
sont reprochés et entend le capitaine et les témoins.

Si les explications fournies ne sont pas de nature A le
disculper, l’autorlté saisie inflige 4 I'intéressé I'une des pu-
nitions prévues i V'article 194. La punition avec les motlfs
Ia justifiant, est mentionnés au livre de discipline du navire
et au livre de punmons tenu par les servi.ces de la Marine
marchande. .

I3

", L'intéressé peut se falre assister d'un conseil de som

choix,

Art, 104 — Sanctions.

Sauf ce qui est dit & Varticle 235, les punitions suivantes
peuvent étre infligées par l'autorité maritime :

1° Pour les officlers et passagers : amende de 2.000 3
30.000 francs. :

2° Pour les maitres et hommes d’équipage :
1.000 & 15.000 franes,

Le paiement des amendes infligées est effectué immédia-
tement au trésor, & un fonds spécial intitulé « aide aux ma-
rins et & leurs familles » destiné A financer des csuvres so-
ciales ou professionnelles maritimes.

En cas ¢’Insolvabilité ou de récidive il pourra étre infligé
un emprlsonnernent disciplinaire dans la limite de 15 jours
maximum & raison :

‘Pour les officiers et passagers 1 jour d’empnsonnement
pour 2.000 francs d’amende ; .

Pour les maitres et hommes d’équipage 1 jour d’empri~
sonnement pour 1.000 francs d’amende.

, Le taux dea smendes pourra, sl besoin est, étre modifié -
par décret.

smende de

Art. 195. — Recours.

Le recours formé par 1a personne punie cohtre-une déci-
sion rendue en matiére disciplinaire par I'autorité maritime

- est adressé, dans un délai de deux jours francs, sous pli
recommandé, au ministre chargé de la marine marchande,

qui statuera sur décision motivée aprés enquéte complé-
mentaire en confirmant ou en infirmant la décision prise
par I'autorité maritime,

La décision du ministre est susceptible d’appe] dang un
délai de 15 jours francs pour ‘excéds de pouvoir, vmlatmn de
la loi ou vice de forme.

Le recours n’est jamais suspensif.

- CHAPITRE Il
Retraits de prérogatives attachées aux brevets et diplémes

Art. 196, — Les retraits de prérogatives attachées aux
brevets et dipldmes peuvent éire prononcés :

A’ — Par mesure disciplinaire ;
B. — Pour cause d'incapacité physique.

 Art. 197, — Retrait par mesure disciplinaire,

Le ministre chargé de la marine marchande peut pour
faute contre I'honneur, pour faute dans lexercice de 1a
profession ou pour condamnation devenue définitive pour
une infraction prévue dans le présent titre, ou pour une
infraction aux régles visant la sauvegarde de la vie hu-
maine, prononcer contre tout marin breveté, dipldmé certifié
ou commissionné le retrait temporaire pour 3 ans au plus,
partiel ou total, des droits et prérogatives afférents au
brevet, dipldme, certificat ou commission, dont ce dernier
est tltulalre

Toutefois le retrait peut étre prononcé A titre dé&finitit
dans le cas de condamnation & une peine afflictive oun
infamante, de perte jotale du navire ou si le marin a déja
été P’objet de I'une des sanctions prévues i I'alinéa 1*.

Le retrait né peut infervenir qu’apréds avis d'un consei!
de discipline.

e muustre ne peut prendre une décision plus sévére que
celle proposée par le conseil Ceite décision est prise dans
le délai de 20 jours aprés réception de I'avis du conseil de
discipline, et notifiée sang délai & I'intéressé, qui peut se
pourvoir - dans un délai de 8 jours.

Art. 198, — La composition et les attr!buhons du conseil
de discipline geront fixées par décret sur propos1t1on du
ministre chargé de la marine marchande.

Art. 199. — Retrait pour cause dincapacité phquue.

Lorsqu’tun merin se trouve dsns l'incapacité physiqoe,
constatée par un médecin désigné par P'autorité maritime,



. JOURNsL OFFICIEL DE LA REPUDLIQUE DU CONGO'

6 ‘Juillet 1963."

d'exercer les droits et preroga'uves attachés au brevet, dx-
pléme, certificat ou commission dont il est titulaire, le mi-
nistre chargé de la marine marchande peut’ prononcer le
retrait de ses droits et prérogatwes

Selon le cas, le retraxt est temporaire ou déf].mtlf, partlel
ou total.

Art, 200, — Dispositious mam'culiéres.‘

Tout marin breveté, diplémé, certifié ou commissionné,
qui est envoyé devant un conseil de’ discipline perd de ce
fait, et jusqu'a ce qu'il ait été statué i son égard, 'exercice
des droits et prérogatives afférents a son brevet, dipléme,
certificat ou commission.

Toutefois le ministre chargé de la marine marchande
peut, par décision ispéciale, en attendant Pavis du conseil

de d15c1plme, maintenir l'intéressé, a titre provisoire, dans-

la jouissance partielle ou totale des droits et prérogatives
- dont, celm—cx est htulan‘e.

Art, 201, — Enquete apTeés acczdent de ‘mer,

Lorsque l'enquéte aprés accident de mer effectuée en
_ vertu de T'article 258 de la présente 1oi, & mi§ en évidence
a la charge d'un capitaine ou d'un pilote, des faits de nature
& justifier son inculpation, 'autorité maritime peut suspen-
dre provisoirement l'exercice du droit de commander ou
de piloter. Au moment ol le ministre décide s'il ¥ a lieu ou
non, de renvoyer Yintéressé devant un conseil de discipline
préve a larticle 197, il décide. également 'sila suspension
doit étre ou non maintenue,

Art. 202. — Cas des marins non brevetés.

Le ministre chargé de la marine marchande peut, pour
faute grave dans I'exercice de la profession ou pour incapa-
cité physique dfiment congtatée par.un médecin désigné
p v Pautorité maritime, interdire a toute personne, soit
définitivement soit | temporairement Pexercice de toute
fonction 3 bord gqui serait incompatible avec l'incapacité
professionnelle ou physique de Yintéressé.

Cette interdiction est prononcée aprés une enguéte con-
tradictoire dans laquelle Pintéressé est entendu.

- CHAPITRE IV.
Des infractions maritimes.

Art. 203. — Tribunaux compétents.

La connaissance des contraventions, des délits et des
erimes commis 3 bord des navires congolais appartlent aux
juridictions de droit commun.,

Toute condamnation pour contravention, délit ou crime
prévue ‘par la présente loi donne lieu & létablissement
d'un extrait de jugement ou de larrét, qui est adressé
immédiatement 3 Pautorité maritime.

Art. 204, — Recherche et constatations.

Les contraventions, les délits et les crimes commis a
bord sont recherchés et constatés soit sur la plainte de
toute personne intéressée, soit d'office ;

1° Par les officiers de police judiciaire ;

2° par Pautorité maritime, par les officiers ou officiers
mariniers commandant les bitiments ou embarcations de
la Répubhque du Congo ou d’Etats avec lesquels ont été
passés des accords de réciprocité, les inspecteurs de la
navigation et du travail maritimes ou faisant fonction, les
gendarmes, les agents des douanes et les autres fonction-
naires spécialement habilités,

3* Par les capitaines des navires & bord desquels les
crimes, les délits et contraventions ont été commis.

Art, 205, — Progds-verbauz,

Les pmces—verbaux diiment signés, établis par les offi-
ciers et agents visés aux alinédas 1 et 2 de I'article 204
font foi jusqu’d preuve du coniraire et ne sont pas sou-
mis & Vaffirmation.

Les procé:-verbaux sont transmis directement par leur

auteurs a lautorité maritime du lieu ol ils se trouvent.
1

Art. 206 _— Obhgatwns eb pouvo:rs des capifaines,

Dés que le Cap1ta1ne a connalssance d’une contraventmn
d'un delit ou d'un crime, il procéde 4 une enquéie prélimi-
naire.

Les . circonstances de la contravention, du délit ou du
crime et les &nonciations du procés-verbal de l'enquéte
préliminaire sont mentionnées au livre de discipline,

En cas de nécessité le capitaine peut faire arréter pré-
wentivement Winculpé. Lempnsonnemlent préventif est
subordonné & l'observation des régles prévues par larti-
cle 188 ci-dessus. L'imputation de la détention préventive
sur la durée de la peine est de droit, sauf décision con-
traire de la juridiction compétente.

Le capitaine adresse 'sa plainte et les piéces de l'en-
quete préliminaire & l'autorité maritime du prermer port
oi le bitiment fait escale.

Art, 207 — Instmctzon et procédwre.

Au Congo, Yautorité maritime saisie par le capitaine ou
par l'un des officlers cu agents énumérés a larticle 204
ci-dessus, ou agissant d'ofﬂce, compléte, &'l ya lieu l’'en-
quéte effectuée par 12 capiaine, ou procéde a une enguate
préliminaire. v

Elle saisit ensuite’ le Procureur de la Repubhque sauf
si elle estime que les faits ne constituent qu'une faute
disciplinaire, et dans: ce cas, les sanctionne comme telle.
Si le délinguant est 4gé de moins de 18 ans a.l'époque de
Yinfraction, l'autorité maritime saisit le Procureur de la
République prés le tribunal pour enfants de la résidence
du minecur ou de sa famille. = .

Hors du Congo, Tautorité consulau'e ou celle qui en tlent
lieu saisie par le capitaine ou tous autres agents qualifiés,
ou agissant d'office, compléte 'enquéte effectuée par le
capitaine, ou procéde & l'enquéte préliminaire, puis statue
dans les conditions ci-dessus :

¢) Si le navire doit prochainement aborder dans un port
congolais, le consul ou l'autorité qui le remplace prononce

- so0it le maintien du prévenu en liberté provisoire avec con-

tinuation de service s'il fait partie de I'éguipage, soit son
incarcér atxon sur le bitiment. -

b) 5i le navire ne.doit pas prochamement aberder dans
un port congolais, le consul ou l’autorxte qu1 le remplace
débargue le prévenu s'il le juge nécessaire, procéde sur
place s'il y a liew, & son incarcération provisoire, et prend
aussitdt que possible, les mesures nécessaires pour assurer
son rapatriement dans un port congolais, ‘

Toutefois §'il n'est- pas possible de prendre a terre les
mesures de coercition nécessaires, le consul ou I'autorité
qm le remplace, prononce Yincarcération provisoire du
prévenu sur le navire ol il était embarqué, en ordonnant
qu'il sera statué a nouveau dans un prochain port.

Dans le cas ci- dessus, le consul ou son remplacant comn-
fie le dossier de la procédure, sous pli fermé et scellé au
capijtaine du nNavire, pour &tre remis ainsi que le prévenu,
dés Parrivée du bétiment dans un port congolais a la dis-
position du chef des services de la marine marchande, qui
saisit le procureur de la République dans les conditions
prévues ci-apreés.

Si le prévenu est en fuite, le dossier de l'enquéte sera
confié dans les mémes formes au capitaine pour étire re-

4

mis & !"autorité maritime congolaise.

Enfin si le consul ou l'auforité qui le remplace recon-
nait que les faits incriminés ne constituent gqu’une faute
de discipline il les sanctionne comme telle.

Art. 208. — Infractions commises par le capitaine.

Lorsque la contravention, le délit ou le crime a été com-
mis par le capitaine ou avec sa complicité, Yautorité ma-
rime compétente procéde, dés qu'elle a connaissance de
I'infraction, & une enquéte préliminaire.

Le cas échéant, le dossier de 'enguéte est transmis sous
pli fermé et scellé & I'autorité maritime congolaise qui
I'adresse au procureur de la République.

Si la gravité des faits incriminés ou la séeurité du navi-
re ou des passagers lui semble l'exiger, le chef des ser-
vices de la marine marchande ou I'autorité consulaire ou
maritime compétene, peut prononcer l'incarcération pro-
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visoire du capitaine et son renvoi dans un port congolais.
II prend alors, autant que possible d'accord avec l'arma-
teur, les mesures nécessaires afin de pourvon' -4 son rem-
placement, . ,

Art. 209, — Poursuites des contraventions, des déltbs et
des crimes,

Il appartient au procureur de la République de pour-
suivre § 'l y a lieu les contraventions; les délits et Ies cri-
mes prévus par le présent code,

En ce qui concerne les contraventions et les délits pré-
vus par les articles 222, 223, 224 paragraphe 2, 226, 231,
245 et 250 le ministére pubhc ne peut engager les pour-
.suites qu'au vu des conclusxons de I'autorité maritime ou
& l'expiration d'un délai de 8 jours, aprés qu'il aura récla-
mé ces conclusons par lettré recommandée,

Le ministére public ne peut engager les poursuites pour
les autres contraventions ou délits intéressant l'ordre a
bord, ceux purement nautiques ainsi que ceux intéressant
la pohce générale de la nav1gatmn que su.r ¢ avis. con-
forme » de l'autorité maritime..

L'autorité maritime doit, sl elle le demnade, étre enten-
due par le tribunal.

Les crimes maritimes ainsi d’ailleurs que les crimes de
droit commun’ commis & bord des navires sont de la com-
pétence de la cour criminelle. I'autorité maritime aprés
avoir complété le dossier d’enquéte, en saisit dircetement le
procureur de la République, sans avoir 4 expnmer d’avis
ni de conclusion,

Art. 210. — Action civile, -

La partie lésée a pour tout délit ou crime, le droit de
se porter partie civile devant les juridictions de droit
commun, conformément aux dispositions en vigueur,

Toutefois elle ne peut donner citation directement au
prévenu. devant le tribunal correctlonnel mais doit saisir

le juge d’instruction; ' .

La Jundlctmn compétente est- celle, soit de la résidence
de l’mculpé soit du port ol. il"a &té débarqué, soit du
lieu ot il a été appréhendé soit enfin du port d’'imma-
triculation du navire,

Art. 211. — Navires étrangers.

En cas d'urgence, lorsqu’il s’agit des faits prévus par
la présente loi ou ses textes d’application, et imputables
4 une ou plusieurs personnes appartenant a l'équipage
d’'un navire étranger, 'autorité maritime peut sans pré-
judice des mesures de droit commun, arréter le navire
jusqu’au dépdt, au Trésor, au compte « Aide aux marins
et 3 leurs familles » visé & larticle-182 ci-dessus, dun
cautionnement destiné A garantir I'exécution des condamna-
tions, dont elfe fixe le montant,

En cas de condamnation déﬁmtwe et non exécutee, le
cautionnement est acquis définitivement au compte sus-
visé, déduction faite des frais et des réparations civiles.

Pour assurer Pexécution de ces décisions l'autorité mari-
time peut requérir les autorités du port de s'opposer i la
libre sortie du navire, ou ordonner elle-méme les mesures
matérielles empéchant le départ du navire.

Infractions touchant la police intérieure du navire,

e

Art. 212, — Absence irrégulidre et abandon de poste.

Est puni d'un amprisonnement de 11 jours & 6 mois et
d'une amende de 36000 & 260.000 francs, ou.de I'une de
ces deux peines seulement, tout officier, maitre ou homme
d’équipage, qui se rend coupable d’absence irrégulidére du
bord, lorsqu’il est affécté & un poste de garde ou de séeurité,
ou lorsque son absence a eu pour conséquence de lui fau'e
Jmanguer le départ du navire, :

Art. 213. — Abandon du navire par le capitaine.

Tout capitaine qui, hors le cas de force majeure, rompt

.son engagement et gbandonne gon navire avant d’avoir &té

remplacé, est puni, si le navire se trouvait en siireté dans
un port, d’'un emprisonnement de 1 mois 4 2 ans, et si le
navire était en rade foraine ou en mer, d'un emprisonne-
ment de 1 4 2 ans,

Art 214, — Réle du capttame & Uentrée et d la so'me
des ports.

Est puni d'une amende de 36.000 A 180.000 franes, tout
capitaine qui ne se tient pas en personne dang son navire
a l'entrée et A la sortie des ports, havres ou rividres,

“Art. 215, — Abus d’autorité,

Tout capitaine, officier ou maitre, qui abuse de son auto-

Tité ou aui ordonne. autorise ou tolére un abus d'autorité

vis-3-vis d'une personne embarquée, est puni d’une amende

.de 38.000- & 90,000 ¥rancs et d'un empnsonnement de 11

jours & 6 mois, ou de 'une de ces deux peines seulement.

Est puni de la m&me peine, tout capitaine, officier ou
maitre coupable d'outrage caractérisé par parole, geste ou
menace envers les hommes d’équipage,

Tout capitaine, officier ou maitre qui, hors les motifs
légitimes visés & l'article 188, a usé ou fait user de violence
dans l'exercice ou & l'occasion des articles 186 et 198 du
code pénal. Dans les cas prévus aux deux paragraphes
précédents, 1a peine peut étre doublée s'il s’agit d’un novice
ou d'un mousse,

"Art. 216, — Inexéeution des obligations du capitaine,

Est puni, pour chacune des infractions visées ci—apr_és,-

"d’une amende de 36.000 & 180.000 frincs, tout capitaine qui

refuse ou néglige, sahs motif 1égitime :

1* De faire les-constatations reqmses en cas de crimé.
de délit ou de contravention commis 2 bord ;

2° De rédiger soit les actes de Détat. cnn], les procds-ver-
baux de disparition, les testaments (dans les cas prévus
par Ie code civil), soit Jes actes de procuration, de consente-
ment et d’autorisation, ainsi que les rapports détaillés de
maladies, blessures ou décés prévus aux articles 137 et 156
de la présente loi ;

3* De tenir régulidfrement le Journal de bord, le Iwre_
de discipline et autres documents réglementa:res. . '

Art, 21‘7 _— Inscnptiom frauduleuses sur 1es documents .
de bord

-Est puni de- la pbme prévue par l’artmle 147 du code
pénal, tout capitaine, officier, maitre ou homme d'équipage
qui inscrit frauduleusement sur les documents de hords
des faits altérés ou contraires A la vérité.

Art. 218, — Usurpation de commandement,

Est puni d’'un emprisonnement de 11 jours 3 6 mois, tout
capitaine qui favorise par séon consentement, I'usurpation
de 'exercice du commandement 4 son hord,

-La méme pe’ine'-'d'-emﬁx‘isonnement, 4 Iaquelle i1 peut

" étre joint une amende de 38.000 & 360.000 francs, est pro-

noncée contre toute personne qui a pris indiment le com-
mandement d’un navire et contre l’annateur qui serait son
complice.

Art 219, — Fraude ou contrebande.

Toute personne- embarquée, autre que le capitaine, qui
commet ou tente de commettre, dans une intention cou-
pable et 4 linsu de Farmateur, un acte de fraude ou de
contrebande, de nature & entrainer une condamnation pé-
nale pour I'armement. est punie d'un empnsonnement de
11 jours 4 6 mols. ;

Si le .coupable ut le capitaine, la peme peut étre doublée
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Art. 278, — Détournement du navire.ou de la cargaison.

Est puni de Ia reclusion tout capitaine qui, dans une in-
tention frauduleuse, détourne & son profit le navire dont
1a conduite lui est confiée, ou qui volontairement et dans
une intention criminelle, fait fausse route ou détruit sans
nécessité tout ou partie de la carga.lson, des vivres ou
des effets du bord. . ‘

| Art, 221. — Emprunts illicites sur le navire, vente illicite.

Est puni de la peine prévue & l'article précédent tout

capitaine qui, dans une intention frauduleuse, aura, sans
nécessité, pris de Pargent sur le corps, ravitaillement ou
éqmpement du navire, engagé ou venduy des marchandises
ou des victuailles, ou qui aura employé dans ses comptes,
des avaries et des dépenses supposées, ou qui, hors le cas
d’innavigabilité 1également constaté aura vendu- le navire
dont il a le commandement sans un pouvoeir spécial des
- propriétaires, ou qui; hors le cas de péril imminent et avant
d'avoir fait son rapport, aura débarqué des marchandises.

T Art, 222, — Suﬁpression ou détournement de lettres.

'Poute personne embarquée qui supprime J.ntentionnelle-
ment ou cons-rve abuswement une lettre gui Jui est con-
ﬁée pour étre remise 4 une persone embarquée sur la
méme navire, au lieu de la faire parvenir au destinataire,
ou qui, dans les mémes conditions; ouvre une lettre confiée
& ses soing, est punie d'un emprisonnement de 11 jours a
3 mois, ou d'une amende de 36 000 & 180 000 trancs :

© Art, 223, — Alteratwn de mrchzmdxses.

Tout capitaine, officier, maitre ou homme d’éqmpage qui
altére des marchandises falsant partie de la cargaison, est
puni des peines prévues & larticle 337 du code pénal.

. ATt 224. — Altération de vivres,

‘Toute personne embarquée qui altdre volontairement les
vivres, boissons ou autre objet. de consommationr par le
mélange de substances non malfaisantes, est pume d'un em-
prisonnement de 11 jours € mois,

Sl ¥y a eu emploi de substances malfaisantes, la peine
est de 2 4 6 ans d'emprisonnement, 8l en est résulté pour
une ou plusieurs personnes, une maladie grave, la peine
_est celle de la réclusion ; s'il en est résulté la mort sans
mtentxon de la donner, Ia peme est ceIIe des t:ravaux for-
cés A temps. o . o

Art. 225, — Détériofation d'objgts utiles & la navigution.

Toute personne embarquée qui, - volontairement, détour-
ne ou vend un objet utile & la navigation, & la manceuvre

ou 3 la sécurité du navire, ou qul vend les vivres embar- -

qués pour le service du bord, est punie d'un emprisonne-
ment de 1: mois &2 ans.
\

Art. 226. — Vols commis & bord.

Les vols commis & bord sont punis conformément aux
dispositions du code pénal,

Les dispositions précédentes ne font pas obstacle a I'appli-
caticn de Darticle 191, paragraphe 10 de la présente loi.

Art, 227, — 'Dissipaticm d’avances par un marin.

Tout marin qui aprés avoir recu devant l'autorité mari-
time ou consulaire des avances sur salaires ou parts, s’abs-
tient sans motif légitime de prendre son service & bord et
ne se met pas en mesure de rembourser les avances qui lui
ont été accordées, est puni des peines prévues par Yarti-
cle 406 du code penal relatif & I'abus de confiance.

Art. 228. — Introduction d’alcool & bord.

Est puni d’un empnsonnement de 11 Jours & 1 mois toute
personne embargquée coupable d’avoir iniroduit & bord de
Falcool ou des hoissons spiritueuses ou d’en avoir facilité
I'mtroductlon a bord, sans l’autonsatlon expresse du cap1-

{faine;

Est puni d'une peine double le capitaine ou Varmateur’
qui a embarqué ou fait embarquer de Palcool ou des bois-
sons spiritueuses destinées & la consommation de Péquipage,
en quantités supérieures aux quantités réglementaires ou
en aura autorisé l'embarquement. N

Art. 229, — Iv'.i'esse pendant le quart, ivresse habituelle.

Est puni d’'un emprisonnement de 11 joirrs 4 6 mois, tout
cap1tame qui s'est trouvé en -état d'ivresse & bord de son
nawre et tout officier, maitre ou homme d'équipage qui .
g'enivre hab1tue11ement ou qui g'est trouvé en état d’ivresse
pendant le quart,

Le double de la peine est prononcé contre tout capitaine
qui s'enivre habituellement -sans préjudice des mesures
disciplinaires prévues ] par les articles 196 & 202 inelus,

Art. 230. — Outrages envers un supérteur.

Est puni d'une amende de 36.000 & 180.009 francs et d'un
emprisonnement de 11 jours ' 6 mpois, ou de Pune de ces
deux peines seulement, tout officier, malitre ou hommae
d’équipage qui se rend coupable d'outrage par parole,
geste ou menace envers un supérieur,

Art. 231, — Voles de fait contre le capitaine.

Est punie des peines prévues par Yarticle 230 du code
pénal toute personne embarguée qui se rend coupable de
voies de fait contre le capitaine, sans qu’il en soit résulté
une incapacité de traveil de plus de 20 jours,

Si les voies de fait ont occasionné une incapacité de tra-
vail de plus de 20 jours. le coupable est puni conformément
aux articles 309 et suivants du code pénal,

Art, 232 —_ Refua fomel d’obéwsance aprés sommation.

Est puni d’un empnsonnement de 11 jours & 6 molis, tout
homme d’équipage qui aprés sommation formelle du capi-
taine ou d'un officier spécialement désigné 3 cet effet par
le capitaine, a refusé d’obéu ou résiste 3 un ordre con-
cernant le service, )

Si le ecoupable est un officier ou maitre, la peine prévue
au paragraphe précédent est pqrj;é_e au double.

Art. 233, — Violences d bord, rebellion,

Les personnes em‘barquéea qui collectxvement et étant
armées ou non, se livrent & des violences a bord ou se sou-
1évent contre Vautorité-du capitaine et refusent, aprés une
sommation formelle, de rentrer dans Yordre, sont punies @
les officiers ou maitres, des travaux forcés 3 temps; et les
autres personnes embarquées qui ne remplissent pas a bord
un emploi salarié, sont punies comme les officiers ou mail-
tres, si elles ont été les instigatrices de la résistance.

Dans les cas prévus ci-dessus, la réesistance du capitaine

. et des personnes qui Ini sont restées fidéles, est cons1deree

comme un acte de légitime défense.

Art. 234, — 'Complot contre le capitaine

Toute personne impliguée dans un complot ou dans un
attentat contre la sﬁretg la liberté ou l'autorité du capi-
taine, est punie : les officiers ou maitres, de la peine des
travaux forcés a temps, et les autres personnes de la peine
de réclusion;’

Il ¥ a complot dés que la résolution d’agir est concertée .
entre deux ou plumeurs personnes _embarquées a bord d'un

navire, :

Ary, 235 — Réttero,tton de ;fu.utes centre la discipline.

La tr0131eme faute et les fautes subséquentes contre la
discipline commiseg au cours- du méme émbarquement, sont
considérées comme- délit et. punies d'un empnsonnement de
11 jours & 6 mois. AART O
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Toutefois, lorsque la nature de la faute et les circons-
tances qui l'ont accompagnée ne paraissent pas suffisantes
& l'autorité maritime pour saisir le procureur de la Régu-
blique, celle-ci peut conserver & l'infraction son caractére
de faute, et lui appliquer les punitions prévues par larti-
cle 194 ci-dessus.

- CHAPITRE VI
Infractions concernant I¢ police de la navigation,

Art. 236, — Police de la navigation,.

Toute personne méme étrangére embarquée sur un navire
congolais ou étranger; qui, dang les eaux maritimes et jus-
qu’a la limite des eaux territoriales ne se conforme pas
aux réplements et aux ordres émanent de I'autorité mari-
time et relatifs, soit & la police des eaux et rades, soit 4 Ia
police de la navigation maritime, est punie d’'un emprison-
nement de 11 jours 4 6 mois et d'une amende de 36.000 &
180.000 francs ou de T'une de ces deux peines seulement.

La méme peine est encourue par toute personne -embar-
quée sur un havire congolais gui, hors des eaux territoriales
congolaises ne se conforme pas aux ordres régulidrement
- 'données par un consul général, consul ou vice-consul con-
golais ou par une autorité maritime qualifiée, ou par le
commandant d’'un bitiment de guerre congolais.

Lorsgue la personne ayant commis une des infractions
prévues aux deux paragraphes précédents est embarquée
- gur un navire congolais ou étranger qui se trouve ou vient

& se trouver dans un port, rade ou mouillage du Congo,
ce navire peut é&tre retenu . provisoirement jusqu'a con-
signation du montant présumé de l'amende encourue par
le délinquant. : .

Si les infractions prévues au présent article ont été com-
mises en temps de guerre, la peine peut étre portée au
triple, ’ .

Art. 237. — Refus per le capitaine da transporter un pré-
venu. ‘

Tout capitaine requis par I'autorité compétente qui, sans
motif 1égitime refuse de se charger du dossier de l'enquéte
ou des pidces i conviction ou dassurer le {ransport d'un
prévenu ou qui ne livre pas le prévenu ou le dossier confié
3 ses soins & I'autorité maritime désignée pour les recevoir,
est puni d'une amende de 36.000 A 360.000 francs, sans pré-
judice s’] y a lieu en cas d’évasion ou de complicité d'éva-
sion, de 'application aux personnes embarquées et au pré-
venu des dispositions des articles 237 & 243 du code pénal.

Art. 238. — Refus par le capitaine de déférer & une réqui-
sition de rapatriement. ‘

Est puni de la peine prévue & Varticle précédent, tout
capitaine qui, sans motif régitime, refuse de déférer 2 la
réquisition de l'autorité maritime pour rapatrier des con-
golais au Congo,

Art. 239. — Refus de répondre & Vappel d’un bitiment de
guerre. : o )

Tout capitaine qui, en mer, n’cbéit pas & I'appel dun
batiment de guerre congolais ou d’Etats auxquels des droits
équivalents ont été reconnus, et le contraint & faire usage
de la force, est puni d'un emprisonnement de § mois & 2 ans.

Art, 240. — Abandon dun blessé ou d’un malade 4 terre.

Tout capitaine qui, ayant laissé 3 terre dans un port ol
n'existe aucune auforité congofaise ou- d'un Etfat ayant
passé des accords de réciprocité un officier, maitre ou hom-
me d'équipage malade ou’ blessé, ne Ifi procure pas les
‘moyens d’assurer son traitement et son rapatriement, est
puni d'une amende de 36.000 & 180.000 francs.et d'un em-
prisonnement de 11 jours & 2 mois ou de I'une de ces deux
peines seulement, oL - '

)
; *

La méme peine est encourue par le capitaine, qui, ayant
laissé & terre, avant qu'il ait atteint son lieu de destination,
un passager malade ou blessé, ne donne pas avis de cetie
mesure i I'autorité consulaire du pays auquel appartient le
passager débargué, ou a défaut 3 Tautorité locale,

Art. 241. — Infractions aux dispositions sur le travail, la
nourriture et le couchage. .

Est puni d'une amende de 36.000 & 180.000 francs pour
chaque infraction constatée, tout armateur ou propriétaire
de navire qui ne se conforme pas aux prescriptions dn
présent code relatives aux réglementations du travail, de
1a nourriture et du-couchage & bord des navires et aux
prescriptions des réglements rendus pour leur application

Est puni de la méme peine, sans préjudice des mesures
disciplinaires prévues par Yarticle 196 et suivants, tout capi-
taine qui commet personnellement ou d’accord avec l’arma-
teur ou propriétaire du navire, les infractions prévues par
le paragraphe précédent, Toutefois, la peine prononcée con-
tre le capitaine peut étre réduite au quart de celle pro-
noncée contre l'armateur ou propriétaire. S'il est prouvé
que le cavitaine = recu un ordre écrit ou verbal de cet ar-
mateur ou propriétaire, .

Les peines prévues aux deux paragraphes précédents
peuvent &tre portées au double en cas de récidive. 1l ¥ a
récidive lorsque le contrevenant a subi dang les 12 mois
qui précédent une condamnation pour des faits réprimés par

le présent article, )

Tout armateur qui enfreint les dispositions de I'article
135, paragraphe 2 du présent code, est puni 'une amende
de 36.000 & 360.000 francs qul peut &tre portée & 900.000
francs en cas de récidive, :

Art, 242, -~ Infractions auxr régles sur le commandement.

Toute personme gui, sur un navire congolais, exerce sans

" Pautorisation de l'autorité maritime et hors le cas de foree
-majeure, soit le commandement du béitiment, soit toute

autre fonction du bord, sans satisfaire aux conditions exigées
par les lois et réglements maritimes, est punie d'un em-
prisonnement de 11 jours 4 1 an et d'une amende 36.000 2
180,000 francs ou de I'une de ces deux peines seulement.

Art, 243, — Nevigation sons titre.

Toute personne qui se livre & une navigation maritime
sang é&fre munie, conformément aux lols et réglements d'un
titre de navigation ou qui n'exhibe pas celui-¢i A 1a pre-
miére réauisition de Yautorité maritime, est punie d'une
amende de 36.000 & 100000 francs si le batiment a une
jauge brute dépassant 25 tonneaux, de 36.000 & 50.000 francs
dang le cas contraire,

Art, 244. — Infractions ¢ la réglementation sur le réle -
d'équipage.

Tout capitaine gqui embarque ou débarque une personne
de TPéquipage sans faire mentionner cet embarquement ou
ce débargquement sur le réle d’éguipage par I'auterité ma-
barquée ou débarquée, d'une amande de 9.700 & 36.000 francs
si le navire a une jauge brute dépassant 25 tonneaux, de
3.000 & 9.000 francs dans le cas contraire,

Les mémes peines sont encourues pour chague passager
ritime, est puni pour chague personne irréguliérement em-
admis A bord sans avoir été€ inscrit & la suite du role d’équi-
page, ou porté sur un manifeste de passagers dont copie
doit atre déposée & I'autorité maritime.

Art. 245. — Eausses piéces professionnelles moritimes.

Toute personne qui coniracte ou tente de contracter un
engagement maritime en produisant sciemment de fausses
pitces d’identité ou un livret professionnel maritime obtenu
frauduleusement est punie d'un emprisonnement de 11 jours
4 B8 mois. La peine est doublée en cas de récidive.

Art, 246, — "Accds des bords, embarquement clandestin.
_'Toute persomne autre que les fonctionnaires et agents

des services publics, qui pénédtre 3 bord d'un navire sans
billet ou sans autorization du capitaine ou de Yarmateur
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ou.sans y &tre appelé par les besoins. de l’éxploitati.or), est

- punie d'une’ amende de 36.000 & 180.000 francs.

En cas de récidive dans I'année, I'amende gera portée au
.double et le tribunal pourra prononcer, en outre une peine
“de 11 jours a4 1 mois d’emprisonnement.

Toute personne qui s'introduit frauduleusement sur un
_navire aveec l'intention de faire une traversée au long cours
ou de cabotage international est punie d'une amende de
36.000. & 90.000 francs et d’'un emprisonnement de 11 jours
34 6 mois ou de Pune de ces reux peines seulement.

En cas de récidive, l'amende sera de 90.000 & 180.000
francs et I'emprisonnement de 6 mois & 2 ans. ‘

Toute personne qui, soit & bord, soit & terre,-a favorisé
T'embarquement ou le débarquement d’un passager clan-
- destin, Ta dissimulé ou lui a fourni des vivres & I'insu du
capitaine est punie d'une amende de 36.000 & 540.000 francs
et d'un emprisonnement de 11 jours & 68 mois, Le maximum
de ces deux peines doit étre prononcé & 1'égard des per-

sonnes qui se sont groupées pour facilitep les embargue--

ments clandestins,
En cas de récidive, 'amende sera de 540.000 & 1.800.000

francs et Pemprisonnement de-6 mois & 2 ang. La peine .

sera du double du maximum & I'égard des personnes qui se
sont groupées pour faciliter les embarquements clandestins,

Les frais de refoulement hors du territoire des passagers.
clandesting de nationalité étrangére sont imputés au navire

"4 bord duquel le délit a été commis.

Art. 247. — Embarquement clandestin de—marchdndises.

Toute personne embarquée qui, & I'insu du capitaine, in-
troduit sur un navire en vue de les transporter, des mar-
chandises non inscrites au manifeste, est puni d'une amende
de 36000 & 180.000 Iranos et d'un emprisonmement de
11 jours 4 6 mois ou de l'une de ces deux peines seulement,
sans préjudice du droit du capitaine de jeter & la mer, dans

les conditions de Particle 128 du présent code les marchan-.

dises indidment chargées sur le batiment.
Art, 248. — Dépdt obligatoire du réle d’équipage,

Tout capitaine de navire de commerce gui, hors le cas
d’empéchement lécitime ne dévose pas son role d'équipage
et son livre de discipline au bureau de la marine marchande
ou 3 la chancellerie du consulat, soit ddns les 24 heures
de son arrivée dans un port congolais ou dans un port
&tranger ou réside un consul général, un consul ou un
vice-consul du Congo, losrque le bitiment doit séjourner
plus de 24 heures dans le port (Jours fériés exclus), soit
dés son arrivée, si le bitiment doit séjourner moins de
24 heures dans le port, est puni d'une amende de 36.000
& 180.000 francs. .

Art. 249. — Infractions du capitaine sur rades étrangéres.

Tout capitaine qui, 3 moins de légitime motif d’empéche-
ment, s'abstient, sur une rade étrangére, de se rendre, alors
qu'il ¥ a été convoqué pour raison de service, a bord d'un
batiment de guerre de la République du Congo, est puni
d’'une amende de 3.000 & 36.000 francs. ‘

Art 250. — Vol ou recel d’épaves.

Toute personne qui & détourné ou tenté de détourner ou
recélé une épave maritime est punie des peines prévues
aux articles 401 et 460 du code pénal.

CHAPITRE VIL

Pertes de navires, abordagzs, échouements
et qutres accidents de navigation,

-Art, 251. — Perte ou destruction volonigire du mpire.

Toute personne qui &choue, perd ou détruit volontaire-
m-nt et dans une intention criminelle, un navire quelcon-
que par guelque moyen que ce soif, est punie des peines
&tablies par les articies 434 et 435 du code pénal.

Le maximum de la peine est appliqué au délinquant qui

. est chargé & quelgue titre que ce soit de la conduite du

navire ou qui le djrige comme pilote.

Art. 252 — Infractions cux féglementé pour prévenir les
abordages.

‘Est puni de 11 jours & 3 mois d'emprisonnement et d’'une
amende de 3.0600 & 18.000 francs ou de lI'une de ces deux
peines seulement, tout capitaine ou chef de gquart qui se
rend coupable d'une infraction aux régles prescrites par
les réglements maritimes, soit sur les feux & allumer la
nuit et les signaux 3 faire en temps de brume, soit sur la
Toute i suivre, soit sur les manceuvres i exécuter en cas de
rencontre d’un bitiment. - e

Est puni de la mé&me peine, tout pilote qui se rend cou-
pable d’'une infraction aux régles sur la route 3 suivre.

“Art, 253, — A_borddde, échouement par négligence du
capitaine ou d’un chef de quart,

v

Si l'une des infractions prévues A I'article 252 ou tout
autre fait de négligence imputable au capitaine, chef de
quart ou pilote, a occasionné pour le navire ou pour tout
auire navire, soit un abordage, soit un échouement ou un
choc contre un obstaclesvisible ou connu, soit une avarie
grave du navire ou de.sa cargaison, le coupable est puni
de 11 jours & 3 mois d'emprisonhement et d'une amende
de 36.000 & 90.000 francs, ou de l'une de ces deux peines
seulement. ’

Si Yinfraction a eu pour conséquence la perie ou Yinna-
vigabilité absolue d'un navire ou la perte d'une cargaison,
ou si elle a entrainé ‘soit des blessures graves, soit la
mort pour une ou plusieurs personnes, le coupable est
puni de 3 mois 2 2 ans d’emprisonnement et d'une amende
de 36.000 & 360.00 francs, ou de I'une de ces deux peines
seulement.

Art. 254, — Abordage, échouement par négligence de
Véquipage. ,

Toute personne de I'équipage autre que le capitaine, le
chef de quart ou le pilote, qui se rend coupable, pendant
son service, d'un fait de négligence sans excuse, d'un dé-
faut de vigilance ou de tout autre manguement aux obli-
gations de son service, ayant occasionné pour un navire
dquelcongue, soit un abordage, soit un échouement ou un
choc contre un obstacle visible ou connu, soit une avarie
grave d'un navire ou de sa cargaison, est punie d'un em-
prisonnement de 11 jours & 2 mois et d'une amende de
36.000 & 180.000 francs ou de T'une de ces deux peines seule-
ment, - .

Si Pinfraction a eu pour conséquence la perte ou Finna-
vigabilité absolue d’un navire ou la perte d'une cargaison,
ou si elle a entrainé soit des blessures graves, soit la mort
pour une ou plusieurs personnes, 1§ coupable est puni de
11 jours & 8 mois d'emprisonnement et d'une amende de
36.000 3 360.000 francs ou de I'une de ces deux peines seule-
ment,

Art. 255. — Obligations des capitaines aprés Uabordage,

Est puni d'une amende de 36.000 & 540.000 francs et
d’un emprisonnement de 1 mois 4 2 ans, ou de l'une de
ces deux peines seulement, tout capitaine qui aprés abor-
dage et autant qu’il peut le faire sans danger pour son
navire, son équipage et ses passagers, néglige d’employer
tous les moyens dont il dispose pour sauver du danger créé
par Yabordage 'autre batiment, son équipage et ses passa-
gers, : : :

Est puni de la méme peine le capitaine qui, hors le cas
de force majeure, s'é¢loigne du lieu du sinistre avant de -
s'étre assuré gu'une.plus longue assistance est inutile a
Pautre batiment, & son équipage et 4 ses passagers, et si
le bitiment a sombré avant d'avoir fait tous ses efforts
pour recueillir les naufragés, Si une ou plusieurs person-
nes ont péri par-suite'de-la non exéeutoin des obligations
visées au présent paragraphe, la peine peut éire portée au
double, Coe o - i

Aprés un abordage, le capitaine de chacun des navires
abordés qui, s'il le peut sans danger pour son navire, son
équipage ou ses passagers, ne :Eai!: pas connaitre au capitaine
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de )'autre navire les- homs de son propre navire et les
ports d’attache, de départ et de destination de celui-ci, est
puni d’une amende de 36.000 & 180.000 francs et d’un em-
prisonnement de 11 jours & 3 mois ou de I'une de ces deux

peines seulement.

Art. 256. — Abandon du navire par le capitaine.

Est puni d'un emprisonnement de 11 jours 4 6 mois,
tout capitaine qui, en cas de danger, abandonne son navire

" pendant le voyage, gans I'avis des officiers et principaux °

de I'équipage, )

Est puni d'un emprisonnement de 1 & 2 ans, tout capi-
taine qui en cas de danger et avant d’abandonncr son
navire, néglige d’organiser le sauvetage de l'équipage et
des pasagers, et de sauver les papiers de bord, les dépéches
postales et les marchandises les plus précieuses de la car-
gaison, : :

Est puni de la peine portée au paragraphe précédent, le
capitaine qui, force d’abandonner son navire, ne reste pas
& bord le dernier. .

Art. 257, — Assistance & toute personne en danger.

Tout ecapitaine qui, alors qu'll peut le faire sans danger
séricux pour son navire, son équipage et ses passagers, ne
préte pas assistance & toute personne, méme ennemie, trou-
vée en mer en danger de se perdre, est puni d'une amende
de 36.000. francs & 540.000 franes et d'un emprisonnement
de 1 mois A 2 sns ou de I'une de ces deux peines seulement.

Art. 258 — Procédure.

En ce qui concerne les délits prévus par les articles 252

a4 257, l'autorité maritime ne peut saisir le procureur de
la République qu'auw vu d’une enquéte contradictoire
effectuée par ses soins, dans les eonditions qui seront ‘déter-
minées par un décret, .

Est considérée comme capitaine, la personne qui, en fait,
dirige le navire. C B

Art. 259. — Navires étrangers dans les eaur territoriales
congolaises. :

Les dispositions des articles 252 & 255 sont applicables
aux personnes mémes étrangéres qui se trouvent sur un
navire étranger, lorsque l'infraction a lieu dans les eaux
maritimes et jusqu’d la limite deg eaux territoriales congo-
laises, ' :

Dans le cas oll I'une des infractions prévues par les arti-
cles 252, 253 et 255 & 257 a été commise par une personne
exer¢ant le commandement dans des conditions irréguliéres
déterminées par 'article 242, Ia peine est portée au double.

Art, 260. — Instigateurs d’infractions maritimes,

Est punie de la peine de ] an 3 § ans d’emprisonnement
et d'une amende de 36.000 & 540.000 francs, ou de l'une
de ces deux peines seulement, toute personne qui, étant &
terre ou & bhord, provogquera par parcles ou par écrits, un
homme d’équipage ou I'équipage d'un navire, & commettre
I'une des infractions prévues par la présente loi.

Art. 261. — Infractions P Torganisation des transports
maritimes. e

Est puni d’une amende de 100000 & 5 millions de francs,
tout armateur ou propriétaire de navire qui enfreint les
prescriptions des articles 161 et 162 de la présente loi.

CHAPITRE VI
Infractions diverses.

-

Art. 262, — Police de la congolisation.

- Tout auteur de fait de « congolisation » frauduleuse ou
de tout manquement grave aux obligations de la « congo-
lisation », tout consignataire, agent témoin, capitaine ou

officier qui connaigssent la ¢ congolisation ».frauduleuse,. .

[

n’empéchent pas la sortie du mavire ou I'accomplissement
des opérations commerciales est passible des peines édic-
tées par larticle XIII - 102 du code des douanes.

.Le ou les contrevenants peuvent étre déclarés inca'pa-
bles d'exercer aucun emploi public ou de commander au-
cun bitiment congolais. . ‘

Les peines sont prononcées par les tribunaux repressifs
au vu des procés-verbaux établis par le service des doua-
nes.

- Les procés-verbaux é&tablis par le service des dousnes
sont toujours susceptibles de transdctions.

Art. 263, — Police du signalement.

- Tout capitaine ou patron qui sera rendu coupable d’une
infraction du signalement extérieur des navires est passi-
ble d'une amende de 36.000 & 180.000 francs.

" Art. 264, — Pénalités visant les régles sur la sécurité :
Les infractions aux régles générales sur la sécurité mari-
time, sont sanctionnées de la facon suivante :

_'1" Infraction aux prescriptions sur la sauvegarde de la
vie humaine en mer, sauf le cas 2° ci-dessous,

Amende de 36.000 & 360.000 francs.

.. 2° Navigation d'un navire pour lequel le permis de navi-
gation .est périmé, a été refusé, retiré ou suspendu. -

Amende de 36,000 & 1 million de francs et emprisonne- .

ment d’un mois & un an ou Yune de ces peines seulement,

3* Fait pour tout membre de I’équipage d’avoir prove-
qué une visite 4 bord en produisant sciemment des allé-
gations inexactes ; amende de 1.200 & 6.000 franecs et un
emprisonnement de 3 & 6 jours ou I'une de ces deux peines
‘seulement, : ‘ ‘ :

Les peines d'emprisonnement et d’amende peuvent &tre
portées au double en cas de récidive. Pour les deux pre-
midres -catégories d'infraction, les poursuites ont lieu con-
tre les armateurs ou propriétaires de navires et contre les
capitaines,

Art. 265. — Senctions visant la réglementation sur les -
épaves, . ‘ '

' Sera puni d'une amende de 1.200 a 6.000 francs :

1* Quiconque aura omis de faire la déclaration prévue
3 Yarticle 57. Le contrevenant perdra alors, en outre, tous
les droits & Tindemnité de sauvetage; .

2° Quiconque aura refusé d’obtempérer aux féquisiﬂon's
ou ordres prévus & larticle 58, alinfa 3 ou de laisser
s’exercer la réquisition,. ’

En cas.de récidive, une peine d’emprisonnement pen-
dant huit jours au plus pourra &tre en outre prononcée;

Art, 268. — Lorsque linfraction prévue 3 Particle 265,
1* aura porté sur une épave mentionnée 3 I'article 78 et
suivant la confiscation de cette épave sera prononcée.

, Les objets ainsi confisqués seront remis au ministre de
P'éducation nationale pour &tre attribués par Iui aux eol-
lectivités nationales.- ; B

Art. 267. — Sanctions visant les infractions au place-
ment . des marins, . :

Tout contrevehant aux dispositions relaﬁves au place-
ment des marins sera puni d'une amende de 1.200 Aps.ooo
francs, et en cas de récidive, d'une amende de 6.000 &
16.000 francs et d’'un emprisonnement de 8 A 10 jours.

_Art, 268. — Sanctions visant les infractions relatives au.
pilotage. .

,a) Safis préjudice des sanctions disciplinaires — est puni
d’une amende de 36000 & 180.000 francs et d’up empri-
sonnement de 1] jours & 3 mois ou de I'une de ces deux

peines seulement ¢ ‘ o vt
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“1* Le pﬂote qui ne préte pas: assistance 3 un.navire
en danger “contrairement aux dispositions de l'article 168.

2¢ Le pilote. qui, en état d’lvresse, aureut entrepns de’

conduu'e un batiment,

b) Est pum d'une amende de 36.000 & 360.000 francs et
de 11 jours 4 1 mois de prison ou de l'une de ces deux
peines seulement, et du double en cas-de récidive, toute
Persofne qui, sans une commission réguliére de pilote de
1a station, aura entrepris ou tenté d’entreprendre 1a con-
dr.ute d’'un navire en quahté de pilote commissionné.

Art.- 269, — Compé'ence du tribunal.
Pour les infractions prévues ci-dessus, le procureur de

la République est saisi par l'autorité marifime, apres
‘enguéte contradictoire, .

CHAPITRE IX.
Du crime de piraterie.

. _A.rt.‘270. — Seront poursuivis et jugés comme pirates ;

1° Tout individu faisant partie de léquipage d'un navire

ou bitiment de mer quelconque, armé et naviguant sans
étre pu avoir été muni pour le voyage, de passeport, réle
d’éqmpage. commission gu autres actes constata.nt. la léglu-
mité de l'expédition ;

2* Tout commandant d’un navire ou batiment de mer -

armé et porteur de commissions délivrées par deux ou plu-
sietu-s puissances ou Etats différents,

A:t. 271, — Sercmt poursuivis et jugés comme pirates :

1‘ Tout individu fmsant partie de l'éqmpage d"un navire

ou batiment de mer congolais, lequel commettrait & main

armée des actes de déprédation ou de violence,‘ s0i{ envers

des navires congolais ou des navires d'une puissance avee -

laquelle le Congo ne serait pas en é&tat de guerre, soit
" envers les équipages ou chargements de ces navires ;

’

2° Tout individu faisant partie de I'équipage d’'un navire
ou bitiment de mer étranger, lequel, hors 'état de guerre
et sans étre pourvu de letires de marque ou de commis-
sions réguliéres commettralt lesdits actes envers des navi-
Xes congolais, leurs équipages ou chargements.

- 3 Le capitaine et les officiers de tout navire et bati- .

ment de mer queleconque qui aurait commis des actes
&'hoslilité sous un paviilon autre que celul de YEtat dont
il aurait comxmssxon.

- Art. 272, — Serc également poursuivi et :mgé comme -

pirate ;

Tout Congolais qui, ayant obtenu, méme avec l'autori-
sation du Gouvernement de la République du Congo, coma-~
mission d'une puissance étrangére pour commander un
navire ou bitiment de mer armé, commetirait des actes
d'hostilité envers des navires congolais ou Etats auxquels
des droits équivalenis ont été reconnus, leurs équxpages
ou chargements,

" -, -
Art. 273. Seront e’nco're p‘ourmivis et jugés comme

pirates ; pre

1° Tout mchvxdu. Iaiaant partle de l’équx.page dun navire
ou bitiment de mer congolais gui, par fraude ou violence
envers le capitaine, s'emparerait dudit batiment ;

9° Tout individu faisant partie de Yéquipage d'un navire
ou batiment de mer congolaxs qu1 le livrerait 34 des pirates
ou a Uennemi, .

’

Art. 274. — Dans le cas prévu par le paragraphe 17 de -
l’artlcle 270 de la présente lol, les pirates seront punis,
savoir : les cormmandants, les chefs et officiers, de la peine
des travaux forcés & perpétuité, et les autres hommes de
I'équipage, de celle des travaux forcés A temps. -

Tout individu coupable du crime’ spéeifié dans le para-
graphe 2 du méme artlcle sera pum des travaud forcés a
perpétuité,

Art. 275, — Dans les casf vrévus .par les paragraphe 1%
et 2 de l'article 271, s'il a.été commis des déprédations et
violences sans homicides ni blessures, les commandants,
les chefs et officlers séront punis de mort, el les autres
hommes de I'équipage. se:ont punis des travaux forcés a

perpétuité,

Et si des déprédations ou violences ont é&té précédeés,
accompagnées ou suivies d’homicides ou de blessures, la
peine de mort serdl indistinctement prononcée contre les

officiers et les autres hommes de Yéquipage.

Le crime spéeifié’ dans le .paragraphe 3 du méme article
sera puni des travaux forcés A perpétuité, .

Art. 276. — Quiconque aura §té déclaré coupable du
crime prévu par l’ar‘ucle 272 sera puni de mort. ‘.

Art. 277, — Dans le cas prévu par le paragraphe”1" de
Particle 273, la peine sera celle de mort contre les chefs
et contre les officiers, et celle des travaux forcés & perpé-
fuité conire les autires hommes de Yéguipage.

Et si le fait a été précéd$, accompagné ou suivi d’homi-
cides ou de blessures, la peine de mort sera indistinctement
prononcée contre tous les hommes de Iéquipage.

Le crime prévu.par le paragraphe 2 du méme article
sera puni de la peine de mort. -

Art, 278. — Les complices des crimes spécifiés dans le
paragraphe 2 de l'article 270, le paragraphe 3 de l'arti-
cle 271 dans l'article 272 et le parag‘raphe 2 de Yarticle 273
seront punis des mémea peines que les ayfeurs principaux

- desdits crimes.

Les complices de tous- autres crimes prévus par la pre-
sente loi seront punis des mémes peines que les hommes
de I'équipage.

Art. 279, — Déstination du prodmt de la vente des navires
capturés,

Le cas &chéant, le prodmt de la vente des navires cap-
turés pour cause de piraterie gsera versé au compte ¢ aide
aux marins et & leurs familles » prévu & larticle 182, para-
graphe 1" de la présente 101 ’

Art, 280. — La présente Ioi sera exécutée comme loi de
YEiat.

Brazzaville, le 4 juillet 1_.963.

Abb&- Fulbert Yourou.
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